Los caminos a Galicia desde Benavente
hasta finales del siglo xvii
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INTRODUCCION

Las comunicaciones del sur y del centro peninsular con las tierras del noroeste
tuvieron y tienen en la regitn de los Valles de Benavente, alli dende se juntan las aguas
de los rios Tera, Orbigo y Esla, un punto de encuentro, de encrucijada de caminos. No
es casualidad, precisamente, que desde el entomo de Benavente partan actualmente las
dos artertas principales hacia el norte y el sur de Galicia, esto es, hacia las ciudades y
puertos de La Corufia ¥ Vigo. Ello es el resultado, primero, de la propia geografia, que
condiciond la apertura de vias de penetracién y comunicacién entre estas tierras de la
Meseta y el noroeste y, en segundo lugar, pero derivado de los condicionamientos geo-
grificos, de la propta evolueidn historica.

Asi, los contactos entre €] sur y el norte de la Peninsula seguian el trazado de un
camino que hunde sus rafces en 1a Prehistoria y que Inego fue relanzado por Roma con
fa denominacidn fter ab Emeritamn Asturican:. La calzada, una via empedrada, pasd con
el tiempo a llamarse A/ Balei, en lengua drabe, de donde deriva la actual denominacicn
de Via de la Plata, con la que actzalmente se la conoce. El camine de Mérida a Astorga,
que unia dos importantes ciudades de la Lusitania y de la Tarraconense, pasaba por
varias mansiones, entre las que se encontraban Bedunia, Brigecio y Pretorium. Tradi-
cionalmente se ha venido admitiendo que la mansio brigecina se situarfa en el entomo
de lo que, con el paso del tiempo, fue primero Malgrat y, mds tarde, Benavente. Desde
la capital del convento asturicense, salian otras vias hacia el noroeste, hacia Lucus
Augusti (Lugo) y Brigantium (La Corufia) y hacia Bracara Augusta (Braga).

Estas vias debieron jugar también un papel importante en las épocas sueva y vigi-
gada y, mds tarde, a partir del siglo viu, en las penetracienes musulmanas hacia Galicia
¥ en las razzias de los reinos cristianos hacia territorio andalusi. Concretamente la Via de
la Plata cobré auténtico protagenisimo en la época de la conquista musulmana v, despuds,
en Ja expansidn del Reino de Ledn hacia el sur durante los siglos xu-xim, llamada entonces
“calzada de la Guinea” o Quinea (posiblemente de equinea, del latin equus —caballo—,
aludiendo al trinsito de equinos). Por su parte, los caminos hacia Galicia, que debfan
salvar las dificultades de los puertos, fueron también seguidos en varias ocasiones por la
curia regia, ademds de que por €l corrieron ejéreitos y comerciantes, transerintes y pere-
grinos, pastores y rebaios.
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En las piginas que siguen nos centraremos precisamente en el trazado de estos
caminos y en sus dificultades, asi como en algunas de las obras de infraestructura viaria.
Nos fijaremos también en el propio testimonio de viajeros y, con ayuda de las fuentes,
tratarenos de realizar una aproximacidn al estado de las comunicaciones con Galicia,
partiendo desde Benavente, donde, como se ha dicho, se bifurca y se bifurcaba también
en otros momentos, la ruta de Galicia. El periodo cronoldgice que abordamos va desde
1a Edad Media hasta el siglo xvi. En los tiempos medievales es cuando comienzan a
documentarse determinados concejos y poblaciones con especial protagonismo en las
comunicaciones con el noroeste de ia Peninsula. Por su parte, son ios afios finales del
siglo xvuu cuando comienza a configurarse la red radial de las carreteras espafiolas y a
acometerse importantes obras en los caminos a Galicia, sobre todo en gl tramo de Astor-
ga, el Bierzo y Piedrafita, para salvar sobre todo los puertos y hacer mds transitable el
camino. A partir del sigle x1x se dard un nuevo y mayor impulso a las comunicaciones
del centro de la Meseta con el noroeste; esto es, cuando realmente se lleva a cabo una
auténtica politica de obras piiblicas en Espafia. Por eso, hemos acotado el lema entre la
Edad Media y el siglo xvim o, lo que es lo mismo, a situacién de los camines a Galicia
desde Benavente durante el Antiguo Régimen.

1. LOs CAMINOS & GALICIA DURANTE La EDaD MEDIA

Los caminos entre el centro y el sur de la Peninsnla debian confluir en el entorno
de Los Valles de Benavente. Esas vias fueron utilizadas por los ejércitos musulmanes y
cristianos en sus desplazamientos. El valor de cruce de caminos se puso de relieve en los
acontecimientos de Ia batalla de Polvorosa, sucedida en ¢l afic 878 a orillas del IEﬁrbig':).
En ella se enfrentaren las huestes de Alfonso III contra dos cuerpos de ejército musul-
manes. Uno procedia de Cérdoba y habfa tomade el camino del norte contra Astorga y
Ledn, remontando Ia via de la Plata, el otro procedfa del centro, de Toledo, Talamanca,
Guadalajara y otras plazas!.

La ruta del Tera, que discurria remontando el valle de este rio y, despuds 1a alta
Sanabria, conducia también a las tierras del noroeste, una vez salvados los puertos de
Padornelo y La Canda. Ya desde el siglo X se sitdan en su entorno diversos monasterios,
los cuales, entre sus diversas funciones, sirven también de hospedaje a los transetintes.
En el afic 930 el presbitero Hanimine entregaba sus propiedades y pertenencias cuando
ingresé como menje en la comunidad del monasterio de San Cipriano de Trefacio, y lo
hacia para el sustento de los pobres y peregrinos que vinieran a hospedarse en ¢l ceno-
bio%. Lo mismo se especifica en la donacidn de Vigo de Sanabria qua hace el rey Ordo-
fio IIT a 12 abadia de San Martin de Castafieda en 9523, Las referencias al paso ¥ socorro
de peregrinos continian en la centuria sigviente. Sirva, como ejemplo, Ia donacién que
en el afio 1018 hizo el clérigo Juan al monasierio de Castafieda, cuando e dond la villa
de Asurvial, para que sirviera de “cobijo para los hermanos y para los huéspedes y pere-
grinos que ahf vienen ", Férmulas estas que se repiten también en la donacién de bienes

V' Crénica Albeldense, cn ). GIL FERNANDEZ, J. L. MoraLEIQ y LI Ruiz bE LAPERA, Crdnicas Astu-
rianas, Oviedo, 1985, p. 177 v Chronicon de Sampiro, en E. FLOREZ, Espanta Sagrada, Tomo XI. Madrid
1903, p. 440,

I M. FERNANDEZ DE PRADA, Ef Real monasterio de San Martfn de Castafieda. Madrid 1998, p.
138, nota 124,

3 M. FERNANDEZ DE PRADA, Op. cit, pp. 114-115,

¢ M. FERNANDEZ DE PRADA, Op. cit., pp. 141-143,
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en Villageriz y Fuentencalada que hizo Monio Martinez al monasterio de Santa Marta de
Tera en 1113: “Para remedio de mi alma y de Ia de mis padres, y pava la tuz de la igle-
sta y para el hospedaje de pobres y de monjes gue alli Heguen™>.

Y es que varios eran los monasterios que servian de refugio a los viajeros gue
hacfan e} camino por el valle del Tera y Sarabria. La ruta estaba jalonada por monas-
terios que hundian sus raices en la Epoca mozédrabe. En Colinas de Trasmonte estaba
¢l de Castroferrol. En Abraveses, en el entorne del que lnego fue santuario de la Virgen
de la Encina, se ubicaba el de San Pelayo; en Navianos de Valverde, el de Santiago, en
1o que hoy es la dehesa de Malucanes, el cual pasé a ser propiedad del monasterio de
Santa Marta en 1051, por donacién de los condes Sancho Jiménez y Maria. Precisa-
mente, Santa Marta de Tera, al ir agregando las posesiones de otras comunidades, se
convirtié en [a principal abadia del corse medio y bajo del valle. Otro centro era el de
San Miguel de Camarzana. Mds alejados, pero en el mismo entorno, estaban fos de San
Pedro de Zamudia, San Salvador de Villaverde (en San Pedro de Ia Vifia) ¥ San Fruc-
tuose en Aydo de Vidriales. Por su parte, en tierras sanabresas, se enclavaron los
monasterios de San Julidn y Santa Basilisa en Vime de Sanabria, San Juan en Ribade-
lago, San Cipridn, cerca de Trefacic y, el més conocido y principal centro del alio Tera,
San Martin de Castafieda®.

En su recorrido por ¢l valle del Tera, los peregrinos visitaban también los santua-
rios ¥ las reliquias que se guardaban en las iglesias abaciales. Uno de los mejores casos
conocidos es, precisamente, el de Santa Marta de Tera. El monasterio habfa sido funda-
do a finales de) sigle 1X o principios del X. Aqui, segin un documento de 1033, se ren-
dia culto, junto a Santa Marta, martir astorgana del siglo 1. ai Salvador, San Miguel
Arcingel, y los apdstoles Santiago, San Andrés y San Mateo. El fervor religioso que des-
pertaban las reliquias contd entre sus devotos al propio Alfenso VII, el Emperador, el
cual, aquejado de una grave dolencia moral, invecd a Santa Marta y obtuvo curacién. Por
es0, en agradecimiente, viajd hasta su iglesia de la ribera del Tera en 1129 y confirmdé
todos los privilegios y el cote del cenobio. En el documento de confirmacidn se afiadié
que: “En su iglesia (de Santa Marta de Tera) ¢l Seftor devuelve la vista a los ciegos, ofdo
a los sordos, el andar a los cojos; cura a los mancos, sana a los enfermos, Limpia a los
leprosos, expulsa a los demonios de Ins cuerpos posesos y hasta los prisioneros ahervo-
jados se ven libres doguiera que se encuentren””. Obsérvese que esta férmula recuerda
las virtndes corativas que se atribufan Santiago en Compostela: el ap6stol devolvia “la
vista a los ciegos, oide a los sordos, palabras a los mudos, la vida a los muertos...”.

Durante los reinados de Fernando II {1157-1188) v Alfonso IX (1188-1230) Bena-
vente era plaza fuerte en el centro del reino de Ledn. Ubicada en la via de 1a Plata o cal-
zada de la Guinea, la villa unfa las tierras del norte con las de Extrernadura y Transierra;
a través de Astorga, los caminos conducian al Bierzo y de aqui a Galicia. En ¢] vetano
de 1182, afio jubilar, Fernando II peregriné a Santiago. El 4 de mayo estaba en Santa
Crigtina, cerca de Zamora y el 14 en Ledn. En junio encontramos al rey en Villafranca,
desde donde toma el camino hacia Lugo y desde aqui a Santiago. El regreso 1o hizo por
Villafranca y Astoraa®

? A. QUINTANA PRIETO, Santa Marta de Tera. Zamora 1991, doc. VIIL pp. 200-201.

% Sobre los monasierios ¥ su papel en las comunicaciones, véase R. GoNzALEZ RODRIGUEZ,
“Monasterios, caminos de peregrinacién e infraestructura viaria en el norte de Zamora”, Brigecie, 10,
pp. 43-66.

T A QUINTANA PRIETO, Santa Marte de Tera. Zamora 1991,

® ]. GONZALEZ, Regesia de Fernando IT. Madrid 1943, pp. 483-486.
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La sitnacién de Benavente en el centro geografico del reine de Ledn, le hizo esca-
la en muchas ocasiones de los itinerarios reales, cuando la corte se dirigia al norte del
reino: Oviedo y villas asturianas y las ciudades v villas de Galicia (Lugo, Santiago,
Orense, Moenforte...Y. Aunque todo parece indicar que dichos itinerarios siguieron,
preferentemente, la via del norte hacia Galicia, por el Bierzo, en ocasiones también los
monarcas transitaron la del sur. Asi, Alfonso IX en la primavera de 1225 hace el reco-
trido La Coruila, Santiago, Orense, Sanabrial®, La unién de las tierras sanabresas y oren-
sanas se hacia a través de Ia Brea, un camino que pasaba por la Puebla de Sanabria y se
dirigfa hacia Aliariz y a la ciudad de las Burgas'!.

La villa benaventana era también paso hacia Castilla, de cuya frontera se hallaba a
corta distancia. De ahf que en las rivalidades entre leoneses y castelianos que sucedieron
a la batalla de Alarcos (1193), el ejército castellano-aragonés penetrara en 1197 en la
Tierra de Campos leonesa por Castroverde, para dirigirse a Benavente “donde estaba el
rey leonés con los mores y con sus vasallos cristianes”. Remontando el valle del Esla,
los invasores se dirigieron a Valencia de don Juan y hacia Ardén, desde donde se des-
viaron hacia la capital maragata. La cronica fatina de los Reyes de Castilla refiere que
los castellanos “Hegaron hasta Astorga y algunos hasta Ravanal, oiros entraron hasta la
tierra que se tlama el Bierzo..” ‘2. Luego, retornaron a Castilla, pasando cerca de Ledn
y tomando el Castillo de los Judios.

Como se ve con el ataque castellane a Leon, el vaivén de los ejércitos no respondia
a un recorrido sistemdtico de las rutas viarias. Los invasores pudieron dirigirse a Astorga
directamente desde Benavente por la calzada de la Plata, pero, sin duda, las entonces
importantes viltas de Valencia y Arddn, justificaban el itinerario militar. El antiguo camino
romano continuaba plenamente vigente en la Edad Media. En torno a €l se levantaron
hospitales, como el que en 1183 dond Simén Sdnchez al monasterio de Moreruela, sito
“in strata gua itwr Beneventum iuxta Torres et iuxta Villam Novuam et iuxta Secos ¢ iuxia
flumen Urbic”, 0, como se dice en la confirmacién de la donacidn en 1215: “... et hospitale
illus iacet in via gue venit ab Astorica in Beneventum iwxta fluvium qui dicitur Orbicus™.

Los caminos que atravesaban las tierras de Benavente necesitaban, por su propia
configuracién, del auxilio de pasos y de medios de transportes para poder cruzar los rios
y arroyos, A principios del siglo xir debia estar acometiéndose la construccién del puen-
te de Santa Marina de Castrogonzalo; su prosperidad devengd en la celebracién de una
feria en Los Paradores. Sin embargo, las constantes avenidas del Esla fueron detericran-
do la fabrica, de modo que hacia 1345 e] puente estaba en ruina. Por esas fechas debia
haber desaparecido el puente de Deustambern, en el Priorato {(Milles de la Polvorosa),
de modo que el paso del rio debia ser flotante. Asi, el Esla se pasaba por varios lugares
a través de las barcas siguientes: Ia del puente de Deustambem, la de Barcial del Barco,

? Ver Ios itinerarios de los monarcas leoneses en J. GonzALEz, Regesta de Fernando {1, Madrid
1643 vy Alfonso IX. Madrid 1944,

1 El monarca estd el 26 de abril en La Corufiz; desde aguf se dirige a Santiago, donde estd ¢l 3 de
mayo, para poner rumbeo a Orense, donde lo encontramos el 15 de ese mes. Nueve dias despuds, el 24,
estd en Sanabria. J. GoNzALEZ, Allonso IX, Vol, 1T, docs. 433-456.

I, GonzALEZ, Alfonse TX, Vol. [ Madrid 1944, p. 439, Sobre el trazado del caming véase B.
FERREIRA PRIEGUE, Los caminos medievales de Galicia. Beletln Auriense, anexo 9. Qurense 1998,
pp- 180-181.

2 A, Huict MIRANDA, Las grandes batallas de la reconguiste duranie las invasiones africanas.
Granada 2000, quien reproduce texto de la Crdniva latina de los Reyes de Castilla, p. 211. De esta cro-
nica ver también Ia edicién de Luis Charlo Brea. Madrid 1999, 15, p. 42,

3 I ALFONSO ANTON, La colonizacidn cisterciense en la Meseta def Duero. El dominio de More-
ruefa (siglos xr-xiv). Zamora 1986, doc. 17, pp. 312-313 y duc. 70, pp. 378-379.
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la de Castrogonzalo vy la de Villafer, entre otras'®. Al menos desde principios de siglo xiv,
¢l concejo benaventano tenia el derecho de control de las barcas en Castrogonzalo. El
ingreso del barcaje era destinado a la reparacion de los puentes del alfoz. El trdnsito
del rio mediante barcas y duernas era una alternativa a la ruina del puente. En este
contexto se inserta el pleito que mantuvo el concefo de Benavente sobre las rentas del
puente de Castrogonzalo y su derecho a poner barcas, duernas y puertos en el Esla. Que
el paso del rio por este puito era muy transitado lo revela el hecho de que fueran ocho
las barcas utilizadas para cruzarlo'®.

1.1 Benavente en el camine hacia Galicia a finales del siglo xv

La comunicacion con Galicia a finales del siglo xv desde la villa benaventana se
hacia a través de Astorga. Jeronimus Miinzer empled diez jornadas desde Santiago a
Benavente, por un caming “fragoso y pésimo”. Salié de Santiage €1 21 de diciembre y
después de pasar por Ferreiros, Mellid, Segonde, Puerto Marin, Sarria, El Cebrero, Villa-
franca, Rabanal y Val de San Lorenzo, llegd el pendltimo dia del afio de 1494 & Bena-
vente. Miinzer hizo el recorrido empleando jornadas de oche y nueve leguas, salvo la
iltima etapa entre Val de San Lorenzo y Benavente, que recomrid diez leguas, pero eso
si, “madrugando antes del alba, y caninando a buen paso™ '8,

La misma rata siguieron pocos afios después Antenio de Laliing, sefior de Mon-
tigny, Cartos de Lannoy, sefior de Saintzelles y Antonio de Quiévranis, sefior de Monceaux,
a la vuelta de Composiela, invirtiendo nueve jornadas entre Santiago y Benavenie, a
donde llegarcn el miércoles 16 de marzo de 1502, con el sigeiente itinerario; Ferreyros
(5 leguas), Meliid (5), Guntin (5), Puerto Marin (4), Sarria, Triacastela (4), Santa Maria
de Severe (7), La Vega (4), Villafranca (3), Ponferrada {5), La Sierra (3), Rabanal (4),
Astorga (5), Toral (3) y Benavente (3), La distancia recorrida en cada jornada oscilaba
entre ocho y diez leguas, aproximadamente, aunque también se hicieran jornadas mss
cortas, como las dos iltimas, de cince legunas o, incluso, de 11 legnas (entre Sarria y
Santa Maria}. A las propias dificultades orogrificas se unian también las consecuencias
de la climatologia.

El paso de arroyos y regatos en €poca de lluvias podia constituir grandes riesgos,
€Omo oculTié a la comitiva del de Montigny a su paso por Toral, donde “Aaliaron tan cre-
cidas las aguas en el camino, que el sefior de Saintzelles estuvo en peligro de ahogarse™.
Después de descansar un dia en la villa, donde fueron agasajadoes por el conde don
Rodrigo Pimentel, los viajercs tomaron €l camine de Villalpando, a media jornada, y
desde aqui se dirigieron a Valladolid, pasando la noche en Villagareia de Campos, a ocho
legnas de Benavente y a siete de la ciudad del Pisuerga. De este modo, la distancia entre
la villa de los Pimentel y Valladolid quedaba salvada en dos jornadas. Después de pasar
en esta cindad el domingo de Pascua Florida, salieron para Madrid, para encontrarse con

14 Sobre el puente de Deustambem, véase R. GonzALez Ropricuez, “Repoblacidn y reorganiza-
cion de la red viaria. El puenie de Deustambem (siglos X1-X1v)Y". Brigecio, 6, pp. 153-178.

I3 P MarTiNEZ-SOPENA, V. AGUADO SEISDEDOS ¥ R. GoNzALEZ RODRIGUEZ, Privilegios reales de la
villa de Benavente, Salamanca, 1996, doc. 17, pp. 52-53 y 93-96.

18 . Garcia MERCADAL, Vigjes de extranjeros por Espafia y Portugal. Salamanca 1999, Vol. I,
pp. 362-364.

17 Las poblaciones donde pernoctaron van seiialadas en cursiva.

% A, DE LALAING, “Primer viaje de Felipe El Hermoso a Espafia en 15017, en J. GARCia MERCADAL,
Viajes de extranjeros por Espafia y Portugal. Salamanca 1999, Vol. 1, p. 420,
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el archidugue. Entre Valladolid y Madrid invirtieron cuatro jornadas de camino, a razon de
entre ocho y diez leguas diarias, parando para pernoctar en Medina del Campo, Martin
Mufioz y Guadarrama'®.

En una regidn como la de Los Valles, tan llena de corrientes fluviales, el arreglo y
mantenimiento de puentes constituia una de las preocupacicnes del concejo benaventano.
Con excepcidn del puente de piedra de Castrogonzalo y del que cruzaba la madre vieja
del Orbigo, a la salida de Bepavente, la mayoria estaban construidos con materiales poco
consistentes, como “maderas unidas con clavos y cuerdas y cubiertos con césped, ramas
y cascajo”®. Precisamente, en el memorial de agravios que el concejo de Benavente
envié al rey en 1400, los vecinos se quejaban de que el conde Juan Alfonso Pimentel
tomaba madera de los caramanchones que el rey don Juan mandé hacer “e eso mismo ha
fecho a la madera de los puentes desia villa por que se proveen e mantyenen los mora-
dores en ella™'. Lo perecedero de los materiales con que estaban hechos, obligaba a
continuas reparaciones, sobre todo después de épocas de lluvias y riadas. De ahi, los
acuerdos del concejo para inspeccionar el estado de las puentes, como el encargo que se
hizo el 23 de julio de 1470 a Martin Liviano ¥ Ruy Gomes, para que fueran a ver las
puentes y las repararan antes que el invierno se echara encima; las construidas con mate-
rial vegetal debian repararse “de zancas como de rama e gespede e gjara’”, respecto a la
reparacién de la puenie de piedra, se ordena que “le echen sus cadernos de piedra e en
medio enbetumado de cuyos e arena™.

2. Los camMines A GALICIA DESDE BENAVENTE EN EL SIGLGO XVI

Las comunicaciones de Benavente (Foto 1) con el interior de Castilla se dirigian,
pues, a Valladolid ¥y a Medina del Campo. Este dltimo itinerario lo recoge Hernando de
Coldn en el articulo 1164 de su Descripcion y Cosmaografia de Espaiia, publicado en
1517, indicando que la distancia de Medina del Campo a Benavente es de 16 leguas y
“vase por tordesyllas v a vega ¥ por la mota v por viliar de frades y por almaraz y por
villarpando y por enzinas y a villanueva y castorpepe”™. Mds adelante, en el articulo
3798, waza una descripcidn de Benavente y las distancias que hay a los pueblos vecinos
y a Zamora. Colon escribe;

“Benabente es villa de mil vesynos ¢ esta en una ladera de tn cervo e es fortaleza e es del
conde de benabente cabeza del condado e fasta san xristoval ay una le. de tierra doblada ¢
de binas e fasta matitlas ay dos le. e van por san xristoval una le. e por villa bragero una le.
de tierra doblada e de vinas por la mano derecha e por la mano dizquierda van un rrio arri-
ba dcho. rrio orbigo.

Benavente ¢ fasta san rroman ay media le. llana un prado arriba e fasia paladinos ay una
le. e media de tierra doblada e de tierra de pan por la mano dizquierda siempre prados e por
{a mano derecha syempre tierra de pan.

Benavente e fasta la torre del valle ay dos le. e van por villa bragere una le. ¢ por paladinos
una le. e fusta santa Zpina una le. de tierra llana € todo de huertos rriba de un rrio dcho.

% Ibidem, pp. 421-422.

M 3. HERNANDEZ VICENTE, Ef concejo de Benavente en of siglo xv. Zamora 1986, p. 85.

U thidem, p. 229,

2 A M.B. Libro de Actas de 1470, citado por S. HERNANDEZ VICENTE, £ concejo de Benavente en
el siglo xv. Zamora 1986, p. 86, nota 102,

3 H. CoLoN, Descripeion y cosmografia de Espaiia. Tomo . Sevilla 1998, pp. 29-30.
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Foto 1. Vista adrea de Benavente, en el caminoe de Galicia hacia la Meseta (foto Paisajes Espaiioles).

orligo queda siempre a la mane derecha e en saliendo de benavente pasan al dcho. rrio que
corre ¢ la mane dizquierda ¢ fasta ganora ay diez le. e van por bylla bega dos le. ¢ por san-
toventa una fe. e por la granja dos le. e por cubillos dos le.

Benavente e fasta vifla fefila av cinco le. e van por castro gongalo wna le, de prades e funio
con castro gongalo pasamas un rrie que corre a la mano dervecha e por castro perez adelante
tres 12",

No recoge Hernando de Colén el trazado completo de Benavente a Astorga, pero si
las comunicaciones de esta 1iléima con el Bierzo:

. e en saliendo de Astorga pasa un Riatuelo que corre a la mano devecha ¢ fasta el espital
de gansso ay tres legnas € media ¢ van por el espital de baxo e fasta ef Rabanal def camyno
ay cinco leguas ¢ van por el espital de abaxo tres leguas € media e por el espital del gansso
e fusta Ponferrada ay sicte leguas ¢ van por el dicho espital de abaxo e por el espiral del
gansso e por el Rabanal del camyno e por fuen cabadon e por el Azebo e por Riego de
ambiroz e por Molina seca”™,

De Ponferrada, tras tres leguas de camino, se llegaba a Villafranca “e van por &I
campo de maray una le. e media e por cacabelos una [e."%

2 H. CouOn, Descripcion v cosmogrefia de Espaia. Tomo II. Seviila 1998, pp. 17-18.

B H. CoLdN, Descripeion v cosmografia de Espafia, Tomo IL Sevilla 1998, art. 5084 (sic) y 5085,
p. 228.

2% H. CoLdn, Descripeidn y cosmografia de Espaiia. Tome 1. Sevilla 1998, art. 3849, p. 25.
También tratan de Ponferrada Jos artfculos 2663-2664; 4043 al 4049 y de buena parte del Bierzo los
5571-5611.
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LaM. 1. Reperiorio de los caminos de Espaiia, de Pedro
Juan VYilluga (1546).

En el Reporiorio de todos los ca-
minos de Espaiia: hasta agora nuncd
visto..., obra compuesta por Pero Juan
Villoga v publicads en Medina del
Campo en 1546 (Lam. 1}, Benavente
es una de las villas que se encuentra
en el camino de Alicante a Santiago,
trayecto que hacia on total de 178
leguas. En esa €poca, Toledo era el
centro neurdigico desde donde partian
gran niimero de carninos. La via pro-
cedente de Alicante llegaba a Teledo
después de pasar, entre otras, por las
poblaciones de Yecla, Chinchilla, Pue-
bia de don Fadrique y Almonacid.
Desde Toledo, se dirigia hacia Aré-
valo por Afiover, Escalona, Cadalso y
San Vicente. Después de Arévalo, el
camino continuaba hasta Medina del
Campo por Ataguines y desde Medina
se dirigfa a Astorga atravesando Rueda,
Tordesillas, L.a Mota {de Toro, hoy del
Marqués), Villalpande y Aldea (Cere-
cinos} para llegar & Benavente. Desde
aqui, el camino se dirigia a la ciudad
maragata pasande por los Molinos,

Puente de la Vizana, La Nora, La Torre v La Bafieza?” (Mapa 1), En Astorga, la ruta
conectaba con el “camino francés™ o de Santrago a San Juan de Pie de Puerto y se aden-
traba en el Bierzo por el puerto de Foncebadén y en Galicia por el Cebrero®. Las dis-
tancias del Repertorio de Villuga desde Medina del Campo a Benavenie y desde aqui a

Astorga son las siguientes:

a Rueda

a Tordesillas

a la Mota

a Villalpando

a Aldea

a Benavente

a los Molinos

a la Puente Beyzana
a la Noria

a la Torre

& Ja Bafieza

2 Estorga

4 Palacios de Valduerno

II leguas
11
III
v

I
1111
H|

I

I

I

I

II
1]

T P . VILLUGA, Reportoric de todos los caminos de Espafia, compuesto per Pero Juarn Villuga

{1546). Madrid 1950, pp. 26-27.
B Tbidem, pp. 19-20.
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Mara 1.- Los caminos de Espafia, segdn P J. Villuga (1546) {mapa de G. Menéndez Pidal).

Estos caminos hacia Galicia aparecen nuevamente recogidos en el Repertoric de
caminos de Alonso de Meneses, publicado en Alcald de Henares en 1576%, Los reperto-
rios no nos dan infermacion sobre el acceso desde Benavente a través del valle del Tera
por Sanabria. Seguramente, estos caminos quedaban fuera de las rutas mds transitadas v
conocidas. Sin embargo, la via estaba abierta y era utilizada en ocasiones para regresar
o acercarse hasta Santiago. Asf lo hizo en junio de 1506 Felipe, ¢l Hermoso, a su regreso
de Compostela. El rey tomd el camino de Benavente por Orense y Verin, para atravesar las
montaiias y llegar a la Puebla de Sanabria, de donde salié el 20 de junio. Después de ren-
nirse en Remesal con Fernando de Aragon. salié para Benavenie, a donde liegé la noche
de San Juan. Fl camino entre Galicia y Sanabria, sin embargo, no era nada seguro v se
encontraba lleno de dificultades. El cronista refiere que €l cortejo real atravess las monta-
fias con “grandes trabajos, gastos y wmiseria, y que varios perdieron sus cefres, baiiles y
equipajes”, debido también a la inseguridad reinante’®, También, ¢l futuro emperador
Maximiliano de Austria, en compaiifa del conde-duque de Benavente, viajé en 1548 de
Valladolid a Santiago en cinco jornadas, a través de la via del Tera y Sanabria®.

2 Reportorio de camines ordenado por Alonso de Meneses, correo, XX1 1 y XXIX r. Nosotros
mancjiamos la ediciém facsimil publicada en Madrid en 1976 por el Ministerio de Educacién y Ciencia.
? “Segundo viaje de Felipe el Hermoso a Espafia en 1506”. En J. GaRCia MERCADAL, Vigjes de
extranjeros por Espodia y Portugal. Selamanca 1999, Vol. I, p. 542.
3 M. SMAL LOPEZ, Los condes-dugues de Benavente en el siglo xvir. Patronos y coleccionistas en
s vifla solariega. Benavente, 2002, p. 46, notas 41 y 42.
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Desde Valladolid a Santiago, pasando por Benavente, viajo también en 1520 Carlos I,
en su primer viaje a Santiago, ciudad en la que habia convocado Cortes®. Este trayecto
io hizo también el principe Felipe en 1534, para reunirse con los embajadores ingleses
v, lnego, desde T.a Comuiia, embarcarse para Inglaterra a fin de confraer nupcias con
Maria Tudor. Las jornadas de Valladolid a2 Benavente fueron cuatro™, Salié de ia ciudad
del Pisuerga el 16 de mayo, para dormir en Peifiaflor; el 17 hizo escala en Villagarcia, el
18 en Villalpando y el 19 en Benavente, donde estuvo varios dias en casa del Conde™.
Las siguientes escalas fueron La Bafeza, Astorga, Rabanal, Ponferrada, Villafranca, La
Vega, Sevér, Triacastela, Sarria, Puerto Marin, Legonde, Mellid, Ferreiros y Compostela.

3. ITINERARIOS, REPAROS E INSEGURIDAD DE LOS CAMINOS A (GALICIA EN EL SIGLO XVII

La ruta por Sanabria formaba parte de un ramal que desde la Via de la Plata se diri-
gia a Galicia por los puertos de Padornelo y la Canda. Los peregrinos procedentes del
sur peninsular seguian este camino para ir a Santiago. Asf lo hicieron, a principios del
siglo xvu, Bernardo de Aldrete y sus acompafiantes, los cuales iniciaron su viaje en caba-
llerfa desde Cérdoba, donde Aldrete era canémigo de su catedral®. Por la Via de la Plata
llegaron un 15 de febrero hasta Zamora y desde aqui, después de haber hecho escala de ua
dia en la ciudad, se dirigieron via La Puebla de Sanabria a través de las comarcas de Alba
y Aliste. Cruzaron el Esla en barca, seguramente en Manzanal v llegaron a Carbajales,
donde hicieron un alto para reponerse. A la dificultad del camino debian afiadir las incle-
mencias del tiempo: era invierno, hacia frfo y los rios estaban helados. De Carbajales con-
tinuaron camino hasta Vegalatrave y, desde aqui, hasta Valer, donde llegaron ya muy tarde
para pernoctar. En este lugar pasaron mala noche, con mucho frio, en medio de un pajar o
caballeriza. Tal vez por 50, el lugar les parecid “ruin”, con “mala posada i peor abrigo i
ningunas camas”. Bl sibado |8 salieron para Mahide, “mejor pueblo que Valer { mds bien
proveido” v, después, a Robledo, para llegar, por la tarde, a La Puebla de Sanabria.

En La Puebla, Aldrete v sus acompafianies se hospedaron en la casa de Juan de
Dios. En la villa le registraron las cabalgaduras, lo que “a de hacerse antes de apearse,
i también porgue es el dtimo lugar de Castilla”. En la mafiana del domingo 19 salieron
para Requejo, sorprendiéndoles una tormenta de nieve en Lubidn y en la subida del
Padornelo y de la Canda, Escribe el canénigo:

“Amanecicé nublado | algo mollisnando, salimos a las diez, con tanto miedo como si fuéra-
mos a entrar en el golfp. Quando legamos al fhiugar de Requexo, primero de Galizia; no
aviendo nevado antes, comenace a Revar bonicamerte, passamos apriessa hasta Luvian,
subiendo al puerto de Padornels i fuimos con gran priessa i trabajo de la ventisca i nieve
que fva cubriendo el caming, aindonos la guifa i también las carretas i harrieros que fvan
passande el puerto | con esta tennenta lo passamos medic a la posta i Hegamos al Pador-

3 ] Lepo DEL Pozo, Hisioria de la nobilisima villa de Benavente. Zamora 1853, Reed. facsimil
C.E.R. “Ledo del Pozo”. Benavente 2000, pp. 283-284. Por Benavente pasaran también, los Reyes Cato-
ficos en 1486, lanto a la ida como a la vuelta de Compostela. Toidem, p. 279.

3 De ello da cuenta Juan de Vandenense, ayuda de cfmara del principe. Vide 1. GaRCiA MERCA-
DAL, Vigjes de extrenjeros por Espaiig y Poringal. Salamanca 1999, Vol. 1, p. 233,

3 De 1a estancia en Benavente y de los agasajos que le hizo el conde de Benavente, da cuenta A.
Muoz, Sumaria v verdadera Relacion del Buen viaje que el inviciisimo Principe de lus Espafias don
Felipe hizo @ Inglaterra, Zaragoza, 1554,

¥ [ RuBlO Lapaz, “Bl Diario del vigfe a Suntiago de Bermardo de Aldrete. Estudio y edicion. Compos-
tellarum, XXXV (1993), pp. 363-393. Sobre esta figura ver de R. M. de HORNEDO la Voz: “Alderete,
Bernardo José de”, en Diccionario de Historia Eclesidstica de Espafia. Madrid 1972, Toma L, p. 36
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nelo que es buen lugar i subimos otro puerto, de la Canda de la imisma suerte con gran nieve
i no mmenos viento a ta villa Vella, ribera de un rio con sus matinoes | passamos adelante por
aquellas montafias todas pobladas de Iugarcicos, |ig mui de noche, inui elados i mojados
Hegamos al Pereiro, siete leguas de la Puebla” [, ]

Ya en Galicia, por Villavieja y Ef Pereiro se dirigieron a La Gudifia, Campobecerro,
Laza, Sotelifio, Ponte Ambia, Seixalvo y Orense y, desde aqui, a Santiago®. El candnigo
cordobsgs hizo la vuelta de Compostela por la via del Cebrero, donde perdieron el cami-
no a causa de la nieve. Con la ayuda de un guia local pasaron el puerto y siguiendo el
valle del Valcarce llegaren a Villafranca para, desde aqui, dirigirse por Camponaraya a
Ponferrada. Por Foncebadon llegaron a Rabanal. Aldrete y los religiosos se apartaron del
“camino derecho de Venavente” que iba por el valle de San Lorenzo y se fueron a Astor-
ga; el martes de carnaval salieron de esta ciedad en direccidn a Benavente, atravesando
Palacios de la Valduerna, La Baiieza, La Torre, la Nora y el puente de la Vizana; aqui cru-
zaron el Orbigo por “una puente hecha de madera cubierta de rama i tierra, no mds
ancha guanto passa una cavalgadura”, en mal estado, pues pasdndolo a caballo ““la
puente temblava, el rio ancho i honde [ conpcimos la temeridad que aviameos hecho en
no apearnos’. Benavente les causo buena impresién, pues el candnige escribe:

“Entramos en Benavente, { aunque estavan de Carnes Tolendas uviéronse cortésmente con
nosotros, Es mui grande villa i mui rica i tene grandes edificios i lo es el palacio de los Con-
des, i buenas calles i plagas, iglesias i conventos, todo &l edificio come lo mui bueno de Cas-
titla, el Hospital del Conde es insigni, i mul buenas posadas, en particalar la det Conde gie
es mui célebre en toda Castilla, assi de riguezas, de religuias como de pinturas, joias | ema-
mentos, i to mutestra si Excelencia con mucho gusto. Aguella 1avde avia salido af campo™™,

El miéreoles de ceniza, 7 de marzo, salieron de Benavente v atravesaron el Esla en
Castrogonzalo por una puente de madera, debido al estado de la de piedra:

“Salimos de Benavente al salir ef vol con nuscho frio i viento i a eosa de una Iegua Hegamos
af rio Esla gue va dividido en doy bragos, el uno que Heva poca agua tene hermosissima
pueente, el rio huio della | passé a otre lado donde va tode el golpe del agua gque es mucha i
tedo ef rio a inclinado a esta parte donde estd comencada otva puente, pero passare por ung
de madera como ta del Orbigo i la passamos con la misma temerosidad que reconocimos
vista la pujanca i furia del rio"®,

Desde Benavente, Aldrete y sus compaiieros se dirigieron a Madrid, tomande el
camine real de Medina del Campo, via Villalpando y 1a Mota de Toro (hoy del Marqués):

“Tres leguas adelante esrd un buen lugar que Hanian el Aldea i otra Villalpando, gran lugar
con una buena plaga i bien proveida, hasta azeitunas sevillanas i cordevesas. Llegué a las
onze i dixe missa i salf luego, el viento era mucho, i aviendo passado por dos tugares i tn
gran pinar vimos el Castillo de la Mota [...]7%,

L

¥ Este es el camino mas derecho a Orense. En el siglo XVHI era un camino de herradura, como
informaba el autor del Viage ¢ Galicia: “Desde esia Villa lay un caming de herradura que oma por la
mana derecha a Sierra Seca y Villa de Laza, cortando desde esta por alguno pueblos pequeiios en dere-
chura ¢l de Sexalbo, que estd media lezua antes de Orense; ¥ por cuya ruia parece Se aljan como unas
tres leguas desde la Gudifia a dicha ciudad”. Ver apéndice docummental.

T thidem, pp. 382-383.

B hidem, p. 383.

Y fhidem, p. 383,
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MaPa 2.- Los caminos de Espana, segtin Ottavio Cotogno, afio 1608 (mapa de Santos Madrazo).

Pocos aiios después del viaje del candnigo cordobés, publicd en Milan D*Otavvio
Cotogno su Nueve Hinerario {1608) (Mapa 2); en &ste, el nimerc de postas de Madrid a
Astorga era de 27 y desde aqui hasta Compostela sumaban otras 25. De ellas, 12 habia
desde Medina del Campo a la ciudad maragata®.

La larga marcha hacia Galicia se vefa dificultada no sdlo por el propio estado de los
caminos, sino también por la inseguridad. Para la reparacién de los mismos se recurrid
al repartimiento entre villas y ciudades; el 16 de febrere de 1618, se establecia una
comisién del Alcalde Mayor de Ledn para cobrar el reparto hecho entre los vecinos de
Zamora destinado a reparar la calzada de Palacios de la Valduerna. Al afio siguiente,
log vecinos de Zamora hacian frente a un nvevo reparto, esta vez con destino a la repara-
cién de varios puentes, entre ellos el de Rionegro y el de Valduerna*!, Estos repartos ro
debian ser muchas veces suficientes o su cobro debia demorarse, pues en 1624-1625
la civdad de Zamora asiste a otro reparto con destino también al puente de Rionegro,
junto a los de Valtadolid y Coca®?. A mediados de siglo se habia establecido otra derrama
entre las villas y cindades para poder reparar los puentes de Castrogonzalo (Foto 2),

¥ Nuevo ftinerario delle poste per tutto if mondo, Mildn, 1616. La cita es de J. 1. URIOL SaLCE-
Do, Op. cit., pp. 224-225,

4 M* del C. PEscapor DEL Hovo, Archive Municipal de Zamora. Documentos histOricos. £amo-
ra 1948, Legajo XXX, 19, 23-24, p, 158

# M del C. PEscapor DEL Hovo, Op. cir, Leg. XXX, 30, p. 161.
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Foto 2, Puente de Castregonzale sobre ef Esla (fowo R, Gonilez Rodriguez).

sobre ¢l Esla, donde se pretendia su ampliacién, y de La Puebla de Sanabria, sobre el
Tera, ambos en los caminos a Galicia®,

A la inseguridad de los caminos aludia el cronista del segundo vigje de Felipe ef
Hermoso al narrar el paso de la comitiva regia por las montaiias de Galicia camino de
Benavente:

“Debdis entender que las dichas montaiias no fueron pasadas por ran gran niimere de gen-
tes y tantos bagajes sin grandes trabajos, gasios y miseria, y gue varios perdieron sus cobres,
baitles y equipajes. Y no dudéis de que, si los gallegos son inclinados al rebo, como lo son y
no saben abstenerse de hacerlo, es porque hallan remision de sus latrocinios tan ligeramente
como los del pais de Laleu, remisidn por haber derribado un roble; es decir, matado a un
hombre de mala manera, como el pais les propoicionn ocasion de hacerlo; pues, cualeniera
quee sea el roba que hayan hecho, tan pronto como pueden pasar una montafia o penetrar en
un bosque, v hay alli varios, ya no se les puede echar mano. Y no dudéis que con gran trabajo
¥ miseria el vey y todo su acompafiantiento pasaron las dichas montaias y hubo muchos de
los del acompuitamiento que no tuvieron sus cofres hasta guince dias después de I llegada
del rey al dicho Benavente™™®.

# M del C. Pescapor DEL Hovo, Op. cit., Leg. XXX, 18, 21, 22, 24 v 25, pp. 162 v 690, Los
repartimientos hechos para las relaciones del puente de Castrogonzalo jalonan todo el siglo xvir, desde
al menos 1610 hasta 1689, Vease 1as referencias en M del Caso Canteans; J. C. de la MaTa GUERRA ¥
M?* C. Rooricuez LorEz, El Archive Municipal de Benavenze. Zamora, 1996, Repartimicatos. Puentes,
pPp. 339-344,

# “Segundo viaje de Felipe el Hermoso a Espafia en 1506™. En J. Garcia MERCADAL, Vigjes de
extrarferos por Espada y Portugal. Salamanca 1999, Vol. 1, p. 542.
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Pero si esto sucedia entre Sanabria y Galicia, tampoco se libraba de ello el camino
del norte, por més transitado que fuera. En 1699 Antonio Pérez Tovar, caballerc de la
orden de Santiago y paje del Marqués de Santillana, fuie asaltado en el camine del
Cebreiro, cuando regresaba a Madrid y “guitade su ropa y vestidos y lo demds que ile-
vaba sin tener para comer”. El Coasistorio de Benavente socorrio al citado caballerc con
cien reales de las cuenias de propios®. Y es que fue costombre el socorro de los pere-
grinos a Galicia por parte de las autoridades. Un afio antes, el regimiento benaventano
socorrié con un real de a ocho de quince reales a los presbiteros veneciancs Baltasar
Graco y Marcos Pellia a su regreso de Compostela. Los clérigos habfan pedido la ayuda
en Benavente “viniendo ahora de aquel sacro santuario con medios cortos y con simple
sustento de estipendio de sus misas que celebran, y por el ser ¢l camino tan lgjos y los
bibares tan caros y las limosnas tan pocas...”S,

Por entonces, el paso del Esla, entre Castrogonzalo y Benavente debia hacerse en
barea, dado el mal estado del puente, A, Jouvin, en el Viaje de Espafia y Portugal (1672)
se refiere a este medio de transporte para cruzar el rio; “Benavente s una ciudad peqite-
fia, capital de un condado nobilismo, situada en un lano, un poce elevada por el lade
que el rio la bordea, donde hay un castillo grande y fuerte, revestide de varias torres
ey antiguas, hechas de ladrillo... Para salir de alli pasamos ese rio en una barca....”™.
Y es que en el dltimo cuarte del siglo xvii el estade del puente de Castrogonzalo debfa
presentar ruina, como se desprende de que en 1671 se diera una real provisién para el
repartimiento de la construccién. La cantidad a repartir ascendia a 27.800 ducados, de
los cuales 4.500 correspondian al conde y estados de Benavente*. La situacion del
puente no debié mejorar, pues en 1677 estaba con riesgo de abrirse y arruinarse, por
lo que se recomendaba que no pasaran por €l ni carros ni coches, tan sdlo caballerfas;
de ahi que se comuaicara a D. Juan de Seloaga Ponce de Leon, corregidor de Ledn y
al defensor del puente que pusieran con la mayor brevedad el remedio necesario para

su reparacién®,

4 Archive Municipal de Benavente (A.M.B.), Leg. 35, 7, fol. 98.

# A M.B. Leg. 35-7, fol. L36.

47 1, Garcia MERCADAL, Vigies de extranjeros por Espafia y Portugal. Salamanca 1999, Vol I11, p. 620.

% A M.B. Lee. 146, 38. La cantidad que le correspondia repartir entre los vecinos y moradores de
Benavente resultaba excesiva al regimiento, alegando la falta de caudales como consceuencia de la pasa-
da guetra de la sublevacidn de Portugal, conflicto en el que la vilia habia contribuide con cuatro com-
paiifas de infanterfa ¥ milicias “atendiendo a lo socorios que heran necesarios en el discurso de la gue-
rra asi en las plagas de Castilla, y Extremadura, como del Reyno de Galizia”. El conde solicité que para
poder hacer frente al repartimientc y resultara “mienos gravese para los vecines, pasageros y comer-
clantes” se le concediera prorroga para gravar un real en cada edntara de vino, con el fin dé recaudar los
ducades que ain le faltaban por pagar del repartinienio, a lo que accedié la Corona en 1673, AM.B.
Leg. 82,1

9 A M.B. Leg. 146, 39. “Juan Vaguero en nonbre de Antonio de la Madrid, procurador General
desta villa y su tierra. Digo que i parte tiene noticia de que la puente nueva del lugar de Castro Gon-
zatle esia con riesgo de abrirse y arruynarse. Respecto de que los dos oxes que se signen al mazige que
median dicha puente... el diche lugar de Castro Gonzalo tienen avierta y desquiciada las cepas con el
batimiento de el agua de forma que sing se remedia con 1oda brevedad se cayrun y arruynaran total-
mente, en perfuizio notorio de toda esta comarca y del passe y comercio de los Reynos de Castilia al de
Galizia v para que el daio referido se remedie con todo cuidado v la presteza de que se necesita, a su
merced supplico mande gue dos maestros de canteria bean la puente en la parte y sitic arriva mencio-
nado ¥ viéndola declaren ante su merced”. El 30 de agosto de 1677 el corregidor de la villa de Bena-
vente, Marcos de Ledn, decretd que la inspeccién del puente la hicieron los maestros arquitectos resi-
dentes en Benavente, Juan ¥ Lucas de la Vega. En el informe de reconocimiento esios declararon que;
las cinco cepas que estan inmediatas al mazigo y cubo grande en la .. fuerza del rrio y batiente de las
aguas allaron esiar muy descarnadas y socabadas por fodas partes asta cerca de los arcos, de marera
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4. LAS COMUNICACIONES CON GALICIA BN EL SIGLO XVIi

Cuando, con los Borbones, la Corona se hace cargo del servicio de Correos, se esta-
blecen una serie de carreras de postas, de distribucidn radial. Las carreras tienen en
Madrid el principal centro difusor del comreo, como correspende a Ia sede de la corte,
desde donde emanan las érdenes e informaciones del gobierno™. Por Benavente pasaban
tres carreras de postas hacia Galicia, procedentes de la capital del reino: la carrera de
Madrid a La Corufia (101 leguas y 27 postas), la de Madrid a Pontevedra pasando por
Orense (104 y 28 postas) y la de Madrid a Santiago {104 leguas y 28 postas). Las tres
tenian hasta Benavente el mismo recorrido: Torrelodones, Guadarrama, el Espinar, Villa-
castin, Lavajos, Adanero, Arévalo, Ataquines, Medina del Campo, Vega de Valdetronco,
Villar de Frades, Villalpando y Benavente’'. Las que iban con direccitn 2 la Corufia y
Santiago seguian el mismo itinerario hasta Fuenfria, después de pasar por La Bafieza, Val
de San Lorenzo, Foncebadon, Molina Seca, Cacabelos, Travadelos ¥ Fuenfria. Por su
patte, ]a carrera de Orense continuaba también hasta Molina Seca, para desviarse luego
a Borrenes y entrar en la comarca de Valdeorras por San Esteban; de aqui a la Cebreira
y Zarracedo, antes de llegar a Orense’?; desde esta cindad la carrera continuaba a Pon-
tevedra a través de Rivadavia, Franqueira, Pontares, Porrific y Redondela. En todo caso,
sélo hasta La Bafieza habia postas regladas; a partir de esta villa el correo debia contra-
tar la provisién de caballos®.

Practicamente, la carrera de La Corofia sigue el mismo itineraric que afios después
seguird la carretera general, sobre 1a que a partir de mediados del siglo XvIII comenzari
a actuarse (pasoc del puerto de Guadarrama en 1749%4) v a medificar algunos trazados,
caso de la desviacidn de Foncebaddn por Manzanal. La distancia de Madrid a Benaven-
te se cifraba en 44 leguas™.

Junto a estas carreras de posta, llegaban también a Benavente la que venia desde
Salamanca, pasando por Zamora. No segufa el trazado més corto y recto por la antigna
via de la Plata, sino que desde Salamanca se dirigia al suroeste, hacia Calzada de Don
Diego y Aldehuela de la Bdveda, para doblar al norte buscando Ledesma, Pefiausende,
Zamora, Riego del Camino y Benavente: esto es, un total de 29 legnas y 7 postag0,

gue amenagan grande ruyna y necesita poner luege y sin mucha dilacidn en su reparo tode cuidede y
dilixenzia y de no hacerse, la dicha ruina sera dentro de poes tiempo; imporiara mas de treint mill
ducados, pudiéndese remediar con mucho menos cantidad ol presenie, que ademas de las dichas cinco
cepas ay oiras siete gue necesitan reforzarse con estacade ¥ piedra para su conservacicn. Que una de
las dichas cinco cepas esta de calidad que es necesario se ebite no passen carvos ni caches por el arce
que nace de efta por alfarse las dovelas del dicho arco sin planta, exentas en el aive y si pasaren seva
con mucho riesge porgie estan muy prosimas a undirse y aplanarse con que guedara la dicha puente
sivt passo y antes gue subcedn este dafio sera vien prevenir el gue se quite ef passo & dichos carror y
coches ¥ que solo passen cabalgaduras”™.

O Cfr. I. L Urior. SALCEDG, Op. cit, pp. 274-27.

31 Sigue el wazado del camino real, A este respecto véase el mapa de Tomds LoPEZ, sobre la pro-
vincia de Valladolid. Madrid 1779,

3 T. M. FernANDEZ D MEsa, Tratado legal y politice de camings pdblicos y posadas. Yalencia
1735 Ed. facsimil de Librerfas Paris-Valencia, 1998, pp. 184-185.

# I. 1. UROL SALCEDG, Op. cit., p. 325, citando el ltinerario de fay Carreras de Posia de dentro v
Juera del Reino, de P. Rodrignez Campomanes (1761).

3 Memoria sobre el estado de las obras piiblicas en Espofia en 1856, Reedicion facsimilar Madrid
2001. Ministerio de Fomento, p. 17.

% T 1. FERNANDEZ pE Mssa, Op. cit, p. 193

3% T J, PERNANDEZ DE MESA, Op. cit,, p. 186, sefiala antes Zamora que Pefiausende. Debe ser un
error, pues el itinerario histérico, légico v tradicional es Ledesma- Pefiausende-Zamora.,
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Foro 3. Visia general de Villalpando, en €l camino de Madrid a Benavenie,

El camino de Madrid a Benavente, en el tramo que hoy corresponde a la provincia
de Zamora no era mas que una simple explanacidn del terreno, que encontraba en el paso
de los rios, en especial el Valderadvey y, sobre todo, el Esla, sus principales obstdculos.
En 1772 Villalpando se apresia al arreglo de los caminos y puentes (Foto 3), entre ellos
el paso del Vatderaduey, cuyo coste total asciende a 158.856 reales aportados por un
repartimiento y por los propios de la villa®.

Pero ¢l verdadero obstdculo lo constituia el paso dei rio Esla a la aliura de Castro-
gaonzalo. El puente se encontraba en estado ruinoso, pues las caballerfas se veian obliga-
das a cruzatlo por unas maderas. Su estado se agravé en 1776, cuande se hundié uno de
los arcos, por 1o que hubo de recurrirse a 1as barcas como transporte alternativo para cru-
zar el rio. El arreglo del puente se fue demorando, a pesar de solicitarse su reparacién en
varias ocasiones. Durante la etapa de Floridablanca, que supuso un impulso a la cons-
truccion de cbras piblicas™®, se dard una Real Resolucion (18 de junio de 1781) para
que se procediese a la formacidn de un repartimiento por valor de 2.320.000 reales en
que estaban tasadas las obras por los maesiros comisionados®, Nueve afios mds tarde,
el concejo de Benavente otorgaba escritura de poder a varios procuradores para que
estos defendieran los intereses de la villa ante la demora en el pago de los pueblos

57 8. MADRAZO, Ef sistema de transportes en Espaita, 1750-1850. Vol. 1., Madrid, 1984, p. 269.
3% *Memorial presentado al Rey Carlos 11 y repetido a Carlos [V por el conde Floridablanca™,
Biblioteca de Autores Espafioles. Qbras criginalzs del Conde de Floridablanca. Tomo LIX. Madrid

1952,:}3[_:. 330-332.
59 Uno de los maestros debié ser Juan de Sagarvinaga. Agradezeo y debo la noticia a Eduardo Azo-

fra Agustin, guien prepara su tesis doctoral sobre este arquitecto,
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comprendidos en la demarcacién de 40 leguas 0, El hecho de que algunos de los pue-
bles se excusaran del pago preccupaba al regimiento benaventano “por los gravisimos
perjuicios que se siguen en el retraso de esta obra”. Por eso, el consistorio dié poder
a varios regidores con fecha de 8 de enero de 1790 para que le representasen en Valla-
dolid ¥ consiguieran del Intendente de la provincia y de los tribunales que se despa-
charan los cupos de todos los pueblos integrados en el repartimiento, con el fin de que
la obra se llevara a efecto. Las obras continuaron demordndose. En 1794 el proyecto
de reparacién alcanzaba la suma de 2.397.018 reales, que sc esperaban conseguir
mediante la hipoteca de los bienes de propios y comunes, asi como del impuesto de
barcajes y del futuro pontazgoe®'.

El estado ruinoso debia datar al menos de mediados de siglo. A comienzos del siglo
XIX, el puente segufa sin repararse. En el informe que D. Agustin de Betancourt y Moli-
na, creador del Cuerpo de Ingenieros, elevé al ministro Cevallos sobre el estado de los
caminos y canales de Espaiia, se informa que seguian habilitados “unos cuantos made-
ros mal colocados y peor asegurados, con gravisimo peligro de los transetintes”, El
informe reconocfa criticamente la tardanza en su reedificacién, que habia comenzado,
finalmente, en 1803, alegando que “en los reconocimientos y expedientes se ha gastado
tanto como hubiese costade su reparacidn”?. La reparacién de este puente, en el cami-
no de la corte a Galicia era considerada de vital importancia para la economia del reino,
pues su ruina ‘‘causaria un gran perjuicio al comercio si Hegase a interrumpirse la
comunicacion™®. Y es que el cruce del rio no s6lo suponia la comunicacién del centro
peninsular con las tierras del noroeste, sino también las del sur con las del norte, en la
comunicacidn de Asturias, con Ledn, Zamora y Salamanca.

Parte de esta ruta la siguié Martin Sarmienio a la vuelta de su segundo viaje a Gali-
cia. De la Bafieza se dirigid por el paramo hacia la vicarfa de Algadefe (antiguo monas-
terio benedictino), dejando atrds San Martin de Torres, Cebrones, Villaestrigo y Laguna
de Negrillos. El 16 de noviembre de 1755 hizo la jornada de cuatro leguas largas de
Algadefe a Benavente, donde pernoctd, pasando por Villamandos, Villaquejida, ermita
de Nuestra Sefiora de la Vega en Cimanes y San Cristébal. La jornada del 17 viajé el frai-
le cinco legnas, desde Benavente a Riego del Camino; hubo de pasar el Esla en barca,
dejando a la izquierda Barcial y pasando por Villaveza, Santa Ubenza del Conde (San-
tovenia), dejande a la derecha el Monte de las Horcas, para llegar a Granja de Morerue-
la y despues a Riego. La jornada del 1§ anduvo ¢l tramo de Riego del Camino a Zamo-
ra; “cinco leguas muy largas”, anota, pasando por Piedrahita y Cubillos, De Zamora
salfan caminos para Miranda de Duero (a 6 leguas), Toro (6}, Puebla de Sanabria {16),
Salamanca (12) y Benavente (10). Desde Zamora, Sarmiento se dirigi6 al dia siguiente
a dormir al Cubo ¥ el 20 de noviembre al priorato o vicaria de Castellanos de Moriscos.

% Atchivo Municipal de Benavente. Rentas y exenciones, Repartimientos, 1790, 54, 28, M* del
Caso CafBano; 1. C. de la Mata Guerra y M? C. RoDRrIGUEZ LipEZ, £l Archive Municipel de Bena-
verite. Zamora, 1996, pp. 352-353. Los repartimientos para reparar ¢l puente de Castrogonzalo, por
hacer obras de ampliacidn o por reparar las partes en rina, son constantes 2 lo largo de los siglos xvi,
XvO 'y xviii. En 1656 el repartimiento afectd a los lugares situados en un radio de accion de 24 leguas.
De todo ello ver Op. cit., pp. 338-353. La construccién de la puente databa de principios del sigle xiu,
R. GonzALEz RODRIGUEZ, “Monasierios. caminos de peregtinacion e infraestructura viaria en el nerte de
Zamora”, Brigecio, 10, pp. 62-63.

6 3. MADRAZO, Ei sistera de transportes en Eipana, 1750-1850. Vol. L, Madrid, 1984, p. 269.

6 1. 1. UrtoL SALCEDO, Historia de los caminos de Espania, Vol, I, Hasta ¢l siglo xix. Madrid, 2001,
p- 326.

8% I.1. UrioL SALCEDO, Historia de los caminos de Espaila. Voi, I. Hasta el siglo xix. Madrid, 2001,
p- 381
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El 22 durmié en el Pedroso de Armufia y el 23 en Madrigal. Desde aqui buscé el cami-
no de Madrid por San Chidridn, El Espinar y Guadarrama, para llegar a la Corte el 27 de
noviembre®,

Por el camino de Asturias a Salamanca transitd tamnbién José Townsend en octubre
de 1787. Bl viajero inglés sali¢ de Oviedo el 2 de octubre y por la via de Mieres y Cam-
pormanes, a ravés del puerto de Pajares, llegd a Ledn después de tres dias de marcha.
Este fue, finalmente Ia rutz que se eligié para trazar la comunicacién principal con
Castilla. Por esos afios se trataba en la corte la continuacion de la carretera general de
Asturias, pues se vefa en esta comunicacién una gran posibilidad para el comercio. Jove-
llanos abogaba por 1a conexién con Pajares, desechando la ruta de Piedrafita®. El 6 de
octubre Townsend pernoctd en Toral (de los Guzmanes) y en ka mafiana del dfa 7 llegd
a Benavente, La villa no le debi6 causar buena impresicn, pues escribe: “Benavente no
es ahora notable mds gue por el palacio de la duguesa, gran edificio mal proporcio-
nado, ofreciendo las sefiales de su gran antigiiedad y dominando sobre una propiedad
inmensa. Esa ciudad parece cae en ruinas; encierra, sin embargo, seis conventos. Estd
dividida en nueve parroquias y contiene dos mil doscientos treinta y cuawro individuos™.
El camino enire Ledn y Zamora segufa el curso del Esla, por lo que era “casi siempre
horizontal ™,

Por el puente de Castrogonzalo transcurria también, desde la Edad Media, el camino
que iba hacia Castroverde y Medina de Rioseco y el de Tore, por Villafdfila y Castro-
auevo (Foto 4)¢7.

4.1 Ei camino a Galicia por La Bafieza, Astorga y El Bierzo

En el sigle xvin el camino hacia Astorga salia de Benavente por el nerte en direc-
citn a Villabrézaro v, desde aquf a Herreros y Maire, para cruzar el Orbigo en el puente
de La Vizana®%. Herreros se despoblé en 1779, por lo que el camino a finales del siglo
XVIN entre Benavente y La Vizana debia pasar solo por Villabrdzaro y Maire®. En el dlti-
mo caso, incluso, parece que el camino no atravesaba directamente la poblacion, pues el

& Fray M. SARMIENTO, Vigje a Galivia {1754-1755). Cuadernos de Estodios CGatlegos. Santiago de
Compostela, 1930, pp. 127-130.

& G, M. de JovELLANGS, “Dos Informes al scfior superintendente general de caminos: el uno sobre
la carretera principal ¥ el otro sobre dos transversales, desde Castilla 4 la costa de Asturias”. Madrid, 3
de julio de 1783 y 5 de agoste de 1783, Biblioteca de Awtores Espafioles. Obras de don Gaspar Melchor
de Jovellanos, Tomo L. Madrid 1952, pp. 456-462.

8 ], Garcia MERCADAL, Viajes de extranferos por Espafia y Portugal. Salamanca 1999, Vol VI, pp.
112-113.

$? 5, HERNANDEZ YICENTE, £l concejo de Benavente en el sigle xv. Zamora 1986, p. 83, El camino
de Villafifila a Tore es recogido por Hernando Coldn en su Descripeion vy Cosmografia de Espaiic
“villa fafila e fasta castro nueve ay dos leguas e van por salinas una legue ¢ fasia enzimera ay ocho
leguas e van por Villarrin una legia e por monta maria tres leguas e por corrales una legua e fasta toro
ay oche leguas ¢ van por castromievo dos leguas e por la fes una legia ¢ por belver una legua ¢ fasta
villalpando ay cinco leguas e van por salinas une legua e por copioles una legua”. Tomo I, art. 2370,
p. 154. En «l artfeulo 2365 H, Colén hace una breve descripeidn de Villafifila: alude a su ubicacién en
la Tierra de Campos v a su paisaje {lano y sin Arboles (“es de fena pobre”), a que tiene 500 vecinos y a
las salinas; & continuacidn sefiala las distancias con Bretd, Bretocine, San Agustin, Revellinos, San Este-
ban, Cerecinos, Tapicles y Villarrin. Op. cit., articulos 236-2369, p. 114,

8 Mapa del obispade de Astorga, delineade por D. Manuel Sutil, cura de La Baiieza. Afio 1761,
Lo reproduce A. GARCIA CABALLERO, “Los despoblados en 2l Condado de Benavente (siglos XviI-xXvil-
xvi)”, Brigecio, 2, p. 79,

& A, GaRrla CABALLERO, Op. cit. p. 68,
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Fore 4. Camine y puente de Castrogonzale (foto R. Gonzilez Rodriguez).

autor del Viage a Galicia informa que: “en el espacio de las dos leguas que hay antes
de llegar d ella (1a venta de la Vizana) ne se encuentra pueblo alguno, y solo se avistan
a los lados los de Barrana, Herreros y Maire”. El informe aconsejaba también la nueva
construccidn del puente sobre ¢l Orbigo, o ampliar una arco de cada iado, por conside-
rar que era corto y angosto y que, en las épocas de crecida, el rio invadia un lade y otro
de la construccidn, impidiendo su paso.

Fray Martin Sarmiento, que viajé desde Madrid a Pontevedra en 1754, hizo la jor-
nada del 10 de mayo desde Villalpando a Puente de la Vizana (siete leguas} pasando por
Cerecinos de los Barrios, los Puentes de Castrogonzalo y Benavente, a donde llegd a
medicdia (Mapa 3). Ya por 1a tarde, tomo el camino hacia Villabrazaro, Herreros y el
puente de Ia Vizana. Que no se pasaba directamente por Maire, se desprende de la ano-
tacién del benedictino: “Maire, muy cerca”™®

Desde la Venta de la Vizana el camino se dirigfa a La Baifieza, a través de la venta
de Nora, distante una legua y, después, a otra legua, San Juan de Tormres’.. La calzada
dejaba a su lado las poblaciones de Alija y Navianos, segiin el mapa de don Manuel Sutil
de 1761. El padre Sarmiento siguid de La Vizana hacia Alija, a una legua vy, desde aqui
a la Nora, San JTuan de Torres y Cebrones, llegando a mediodia del dia 11 de mayo aLa

" Fray M. SARMIENTO, Viaje ¢ Galicia (1754-1755). Cuadernos de Estudins Gallegos. Santiage de
Comgostela, 1950, p. 12,

! Viage a Galicia desde la villa de Benavente, manuscrito 4431 de 12 Riblioteca Nacional. Su
autor es Vizquez del Viso. Fue reproducido en Almacén de Frotos Jiterarios 0 semanario de obras iné-
ditas. Madeid, Imprenta Repullés, 1818, t. TII, 279-288 v t. IV, 3-87, segiin cita §. Mabrazo, Ef sistema
de transportes en Espaiia, 1730-1850. Vol. 2. EI Trdfico y los Servicios, Madrid, 1984, p. 828,
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Baieza, donde pernocté’. El mismo afio que se elabord el mapa de Sutil comenzaron las
obras de la carretera general a Galicia entre el sector Benavente-La Corniia. Estas obras
formaban parte del inicio del provecto de realizacion de una red radial de caminos desde
Madrid llevada a cabo por Carlos III. Ese afio, la Corona consignd para la obra del cami-
no de Galicia 50.000 reales™. Los primeros trabajos se hicieron a partir de 1764 bajo la
direccida del ingenierc don Carlos Lemaur, que inicia sus trabajos principalmente en
El Bierzo, siguiendo, come &l mismo sefiala, buena parte del trazado de la antigua via
militar romana de Asturica Augusta (Astorga) a Lucus Augusti (Lugo) y Brigantium
(La Corufia)™.

En 1769 se acometian las obras del puente de Cebrones del Ric sobre el Orbigo ¥
en 1770 se presupuestaba un paso sobre el Duerna y 1,5 Km de carretera a 1a salida de
La Baiieza en direccion a Astorga™. El objetivo del neevo camino hacia Galicia era hacer
“una carretera segura d tode carruafe de dos o quatro ruedas™™®.

En 1798 se aboga por la 1eparacién del camine que uniza ¢l puente de La Vizana
{Foto 5) com la calzada que habia antes de llegar a La Bafieza, debide a los barros que
formaban las aguas en determinados parajes. La misma situacién se daba entre La Baiie-
za y Astorga, que pasaba per Palacios de Ja Valduerna, la Venta de San Antonic y Cela-
da, antes de llegar a l1a ciudad maragata: “este troze de camino es de terreno Hano, pero
aguanoso v expuesio a formarse barros y pantanos. Necesita componerse, reparar los
trechos de calzada que hay en él, y hacer un puentecillo o Alcantarilla sobre un arrovo
gue hay antes de entrar en Astorgd’’.

Las obras de la carretera general a La Corufia, comenzadas hacia 1761, habian
vartado el antiguo trazado, buscando el puerte de Manzanal, precisamente para evitar las
dificultades del puerto de Foncebaddn™ (Lém. 2). La direccién de las obras corrié a cargo
del teniente coronel Carlos Lemauyr, pero su marcha era lenta. Todavia en 1764 la carre-
tera no llegaba a Bembibre y por el lado gallego sélo se habia construido una legua®™.
Hacia 1768 se trabajaba en la construccién del caming y de algunos puentes en el tramo
Fiedrafita y Ruiteldn de Valcarce, entre Bembibre v La Torre y entre ésta y Manzanal, tal
como informaba Maximiliano de la Croix, capitar general del Ejército de Galicia:

7 Fray M. SARMIENTO, Viaje a Galicia (1754.1755). Cuadernos de Estudios Gallegos. Santiago de
Compostela, 1950, p. 13. Afios antes, en 1745, el padre Sarmiento habia viajado también a Galiciz, con-
cretamente desde Valfladolid a Santiago. De Valladolid llegd a Benavente a través de Villanubla, La
Mudarra, Rioseco, Villafrechig, Villar de Fallaves, Villalobos y Castroponzalo, en donde cruzé el Esla,
advirtiendo la longitud del puente sobre el Esla: *Y al bajar estd el puente de Castre Gongalo, muy largo
3 antigno por donde pasa el rio Edln o Ezla, vy a pocos pases mds estd otvo prente menor; por donde va
otro brazo y las aguas, gque rebosan”™. Aqui sefiala el religicse cuatro puentes: des sobre ¢l rio ¥ las atras
dos como calzada. El regreso de Galicia hacia Madrid 1o hize por el camino real de Benavente 2 Medina
del Campo, Arévalo, Villacastin y Guadarrama. Viaje @ Galicia (1745). Edicidn y estudio de J. L. Pensa-
do. Salamanca, 1973, pp. 46-47 y 175-176.

T (G, MENENDEZ-PIDAL, Espaita en sus caminos. Madrid 1992, pp. 197-199.

" M. J. Garcia-FUenTES DE La FUENTE, Galicia incomunicada por red viaria en el siglo xvii. San-
tiago de Compostela, 1999, p. 40. Lemaur desempefiard el cargo de ingeniero jefe del nuevo camino de
Gaticla entre 1764 y 1770, Op. cit., p. 46.

5 8. MADRAZO, B sistema de transportes en Espaiia, 1750-1850, vol, L, Madrid, 1984, p. 268.

® AG.S. Secrataria y Superintendencia de Hacienda. Leg. 913,

T Viage a Galicia desde la vilia de Benavenfe, manuscrito 4431 de la Biblioteca Nacicnal.

™ El padre Sarmiento en su viaje a Galicia de 1754 habia ido por Foncebadén desde Rabanal.
Dezde Foncebaddn continud a la Craz de Ferro, a Manjarin, E1 Acebo, Riego de la Cincha, Molina Seca,
Campo y Ponferrada, donde pernoctd, Op. cit., p. 13,

T M. J. Garcia GONZALEZ, Et Bierzo a finales del siglo xvitt (segiin lox respuestas af Interrogatoric
de Tomds Lipez). Pouferrada 1998, p. 59.
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Foto 5. Pueate de La Vizana, sobre el f)rbigo (Tolo E. Pérex Mencia).

Lém. 2. El camino a Galicia en el puerto de Manzanal, segin Bradlord, 1809,
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“Las porciones del nuevo camino se han hecho entre Piedvafita y Ruiteldn de Valcarce: entre Beim-
bibre v Torre, entve Torre v el Manzanal del Puerto; y en la iwnediacion del puenie del rio Boeza.
Los puentes sobre los vios Narron, Navia, Boeza y wna alcantarilla sobre la acequia contigua™.

Las obras habian costado 1.3153.924 reales vy 4 maravedies, lo que suponia un aho-
rro subre el proyecto general de 604.075 reales y 30 maravedies. Estas obras suponian
un nuevo irazado sobre el camino real, tal como recogia en su informe de la Croix:

“.. Con las obras referidas se ha facilitado para desde primero de este mes de enera, gue fos
correos qiee por te pasado har seguido la ruta del Zebrera, hagan ahora la de Los Nogales,
que es la del nuevo camino, que se ha experimentado la wrilidad de la nueva direccidn, por-
que se reciven las valijas sin el atraso que antes, que estos efectos y la ecenomia de Ia obra
se deven al zelo y fariga del ingeniero D. Carlos Lemaur™.

Durante los afios sigiientes se signié trabajando en este y otros tramos. En 1773 la
corona de decantd, previos informes, de conrtinuar trabajando en el tramo enire Villa-
franca y Ruiteldn y entre esta localidad y Las Herrerfas, para unirlo con el camino que
iba a San Juan de Piedrafita. Se pretendia asf poder franquear a los caminantes los malos
pasos del Valcarce y facifitar ¢l trdnsito de carruajes®’.

El puente del rfo Boeza para la comunicacién de Bembibre con el nueve camino
estaba concluido en octubre de 1768, segin €l memerial de Rafael Judrez de Castilla,
arquitecto en obras de canteria que trabajaba en las obras del camino a Galicia, al tiem-
po que se seguia trabajando entre Bembibre, La Torre y Manzanal, trabajos que se dete-
nian con Ia llegada del invierno y que se retomaban en primavera, en el mes de abril®,
Sin embargo, el puente sobre el Boeza no durd mucho en pie, pues el 29 de febrero de
1776 el ingeniero Bartolomé Amphouso, comandante de los caminos de Galicia, infor-
maba desde Villafranca de la nccesidad de reparar dicho puente, por haberse derribado
“la porcidn de diez varas de una ala con motive de una nueva direccién que ha tomado
{a corriente del mismo rio”. El derrumbe se habia producido “muy cerce del arrangue
de las pechinas con gute se ensanchdé”™?, Por estos afios se trabajaba en el tramo def cami-
no general entre Villafranca y Pereje hasta incorporarlo con lo construido entre Ruiteldn
y Piedrafita®. Bl wotal de las obras gue se hicieron en 1775 ascendié a 480.057 reales de
velldn, de los cuales 317.669 correspondfan a obras ejecutadas en el nuevo camine {entre
la Pefia del Abad hasta el crucerc de Pereje), 33.473 en el reparo de Piedrafita y 108.914
en gastos sueltos (expropiaciones, alquileres de almacenes, sueldos, ...)%,

Todas estas obras modificaron el trazado del viejo camino, de modo que el 3 de
abril de 1773, Pedro Castején, desde Ferrol, pudo elevar el siguiente informe:

“FEste General camine de Galicia, {o han ide haciendo, o lo que yo he visto, por tres distin-
tas partes; por San Juan de Piedrafita (que es ef que evira la penosa cuesia de La Faba, y

8 archivo General de Simancas (A.G.S.). Secretarie y Superintendencia de Hacienda. Leg. 512,
M. de la Croix habia sustitvido en el cargo de subdelegado del eamino de Galicia a su tio &l marqués de
Croix, el cual habia ocupado dicho cargo entre 1762 y 1767, M. J, GarCia-FUENTES DE LA FUENTE, Gali-
cla incomunicada por red viaria en el siglo xvii. Santiago de Compostela, 1999, p. 44,

8 A.G.S. Secretaria y Superintendencia de Haciendu. Leg. 913.

8 A.G.S. Secretaria y Superintendencia de Haciendu. Leg. 912,

¥ A.G.S. Secretaria v Superintendencia de Hacienda, Leg, 912.

8 A G.8. Seeretaria y Superintendencia de Hacienda. Leg. 914,

¥ Segiin la medicion del encargado de las obras, ¢l ayudante D Felipe de Paz. AG.S. Secrefaria
v Superintendencia de Hacienda. Leg. 914. La planimetria de estos trabajos en A.G.S. Mapas, planos y
dibujos, XXI1-22-25. Secretaria y Superintendencia de Hacienda. Leg. P15,
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LAM. 3, Camino ¢n las proximidades de Villafranca, segin Bradford, 1809,

paso del Cebreiro, intransitable cuando ay nieves) hasta Las Hevrerias y agui lo dejaron
desde Membibre, que esta cinco leguas (mas acia Castilla) de Villafranca, hasta o mai lejos
de los caminos gue ban a fa Reruerta y Manzanal, con que se evita el girg puerte de Fuen-
cebadon, rambien en inbierno arviesgado por las ventiscas en tlempo de niebes, y dltima-
merite por Astorga”. :

Durante el gobierno de Floridablanca, esio es, a partir de 1780, las obras conocie-
ron un nuevo impulso; en esa €poca se reedifica el puente de Cacabelos, cuyo proyecto
de reparacién se venfa gestando desde, al menos, mediados de siglo® y comienzan las
obras enire esta villa y Villafranca®” (Lém. 3). Vézquez del Viso, redactor del Viage a
Galicia, escribe en 1798:

“En Astorga da principio el caming nuevo que va a lu Corufia, y que se varid mucho de la
ruta del antiguo hasta el lugar de Cacabelos en of Valle del Vierzo, para evirar en parte las
nieves y penalidades del puerto Fuencebadon, clyas montafias empiezan un poco mas alld
del Ingar de Combarros, y en el wrdnsito de ellas son escasos los comestibles y las posadas
muy infelices; y asi el pasagere que quiera hacer menos incomodo su viage debe Hevar su
cania, ¥ prevenirse de comestibles en Astorga hasta salir a Bembibre.

% El consistorio benaventano intenté eludir an 1752 el repartimiento para la construccicn del puen-
te de Cacabelos, para lo cual elabord una informacidn de la distancia que habfa enire Benavente y el cita-
do puente. M* del Caso Cafigano; J. C. de la Mata GuERRA v M* C. RODRIGUEZ LOPEZ, EI Archivo
Municipal de Benavente. Zamora, 1996, pp. 350-351.

8 fbidem, pp. 39-60.
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Foro é. Ponferrada, en el camino de Galicia.

La direccién del nuevo camino se tomo por unas encafiadas de la derecha y puntos citados
a salir a la Villa de Bembibre. Costd cuantiosas sumas por gque haviendo sido forzoso cons-
truir miicha parte de ét sobre paredones gue mity en breve se arruinaron con las aguas y con
el desprendimienio de tierras y piedras de las Montaitas, huve gue reedificar varias veces
ttichos rozos de &5,

Asf que el camino real salfa de Astorga hacia Prado de Rey, situado a una legua;
desde aqui a Combarres a /2 legua y al Puerto de Manzanal (2 leguas), para bajar a la
villa de Bembibre, distante 3 !/ leguas. La nueva carretera continuaba otras dos leguas
hasta Cubillos, pasando por San Roman, las cuestas de la Canaliza, Cobrana, Fonta-
nilla y Revollosa y por el puente ¥ lugar de Congosto. Antes de llegar a Cubillos, el
camino nuevo dejaba a legua y media las villas de Ponferrada y de Molina, por donde si
pasaba la antigua via. La modificacién del trazado por Congosto acarred, sin €xito, las
protestas del consistorio ponferradino que, en defensa del paso de la carretera por la
villa, argumentaba que los gastos eran menos costosos®, El camino antiguo era transi-
tado, no obstante, por los arrieres maragatos que se dirigfan a La Corufia, Ferrol y ofras
poblaciones de Galicia. Desde Ponferrada (Foto 6), los arrieros y comerciantes se diri-
gian a Orense, Tuy v Vigo por “la quebrada y asperisima ruta de Valdeorras”. Parte del
trazado de esta ruia fue la goe siguid también Fray Martin Sarmiento en su retorno

83 Viage a Galicia desde la villa de Benavente, manuscrito 4431 de la Biblioteca Nacional.
8 M. 1. Garcia GonzaLez, El Bierzo a finales del siglo xvin (segiin las respuestas ol Interro-
gatorio de Tomds Lopez). Ponferrada 1998, p. 60.
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a Madrid desde Pontevedra en 1755, para empalmar con el camino real a ia altura de
Penferrada, que dejo a la izquierda, desde aqui a Molina Seca y luego Riego de ia Cin-
cha, Foncebaddn y Rabanal®. Sarmiento advierte entonces de la construceién de algunas
obras a la altura de Palacios de la Valduerna: “calzada nueva y magnifica con 23 pies de
ancho, v que Hega muy cerca de La Bafieza™.

La carretera de Gialicia atravesaba Cacabelos en direccidn a Villafranca, distante 3 12
leguas de Cubillos. Por ¢l puente scbre ¢l Burbia salia ¢l camine de Villafranca y, remon-
tando el curso del rfo Valcarce por la garganta formada por las montaiias, llegaba hasta
¢l pie del puerto de Cebreiro. El trazado sefialado por Vazquez del Viso es practicamen-
te et mismo que figura en el mapa del partido de Ponferrada de Tomds Lépez (1786);
aqui, el camino va por 1a Cruz de Ferro, Manjarin, El Acebo, Riego de Ambroz, Moli-
paseca, Ponferrada, Cacabelos v, remontando el curso del Valcarce, Villafranca, Pereje,
Trabadelo, fa Portera de Valcarce, Ambasmestas, La Vega de Valcarce, Quintela, Ruiteldn
y Las Herrerfas, hasta buscar el limite entre Galicia y Castilla®™.

Hasta Villafranca, el camino era apto para carruajes y carretas”. En cualquier caso,
lag dificuitades del trayecto en este tramo se agravaban con las nieves, que llegaban a
detener hasta cuatro y seis dias los carruajes, por los ledazales y atolladeros que se for-
maban. Se echaba buena parte de culpa a la “malisima construccion de estos caminos
hasta Villafranca del Vierzo, por no haverse apisonado como deblan y cuidado después
por los celadores gque a penas se hallo uno que cumpla su obligacién”. El padre Mar-
tin Sarmiento dejé testimonio de la dificultad del camino entre Molina Seca v Rabanal,
a lo que conlribuian las condiciones climdticas: en Tejeda “corté el rio. Subl una penosa
cuesta, ¥ peor, porgue estaba nevando”™,

Con estas dificultades, el viaje a caballo, era pues mdés rdpido: a mediados del siglo
XVII eran siete las postas desde la carrera de Benavente hasta el Cebreiro: Benavente,
La Baiieza, Val de San Lorenzo, Foncebaddn, Molina Seca, Cacabeles, Trabadelos y
Cebreiro®. El ftinerario de Matfas Escribano (Mapa 4) sefiala seis jornadas y media
desde Vega de Valdetronco a Villafranca del Bierzo, después de pasar por Villalpando
(segonda jornada) y de aqui a Ia Nora (tercera jornada), Palacios de la Valduerna, Fon-
cebadén, Cacabelos y Villafranca. Como puede deducirse, Benavente cafa aproximada-
mente a media jornada entre Viilalpando y la Nora”. Por su parte, en 1774 el mayor

S El trazado coincide. en parte, con un antigua via de Orense a Astorga por Castro Caldelas. Viase
de A. G. RoDicio, “Via romana de Astorga a Orense por el Castro Litoria”. Bofetin Auriense. Tomo
HXXV. Orense 1995, pp. 119-157 y E. FERRERA PRIECUE, Loy caminos medievales de Galicia. Boletin
Auriense, anexo 9. Ourense 1998, pp. 218 ¥ 55

1 Fray M. SARMIENTC, Vigje a Galicia {1754-1755). Cuadernos de Estudios Gallegos. Santiago de
Comgostcla, 1950, pp. 126-127.

? T. L4z, Mapa Geogrifico del Partido de Ponferrada que suelen lamar regularmente Provin-
cia del Vierze. Madrid 1736.

9 M. ESCRIBANO, ltinerario Espaiiol o Guia de Caminos pare ir desde Madrid a todas lns eivdades
¥ villas muds importanies de Espafia y para ir de anas ciedades a otras, y o algunay cortes de Europa.
Madrid, 1775. El padre Sarmiento hizo buena parte de su viaje en calesa.

* Ibidem.

# Fray M. SARMIENTS, Vigje a Galicia {1754-1755). Cuadernos de Estudios Gallegos. Santiago de
Compostela, 1950, p. 125.

% M. FERNANDEZ DE MESa, Tratade legal y politico de caminos piiblicos y posadas. Valencia, 1755,
pp. 184-185,

¥ M. EscriBane, ltinerario Espaiiol o Guia de Caminos para ir desde Madrid a rodas las cludades
¥ vitlus mds imporiantes de Espafia y para ir de unas cindades a otras, y a algunas cories de Europa.
Madrid, 1775, Cfr J. 1. Urtor Saiceno, Historia de los caminos de Espafia. Vel I Hasta el siglo xix.
Madrid, 2001, p. 343 y G, MeENENDEZ-FIDAL, Espadia en sus caminos. Madrid 1992, p. 197.
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MaPa 4.- Itinerario de Matfas Escribanc (1757), segin G. Menéndez Pidal.

Dairymple invirtié cuatro jornadas desde Benavente a Villafranca (las mismas que Miinzer
y Antonio de Lalaing) v, desde aqui, otras cuatro hasta La Corufia, por Lugo y Betanzos®™.
El viajero inglés habia llegado a Benavente procedente de Zamora y habfa hecho el tra-
yecto de diez leguas en una sola jornada de once horas de marcha, con parada para comer
en Riego del Camino. Clare estd que una cosa era viajar en vehiculo de ruedas o a lomos
de cabalieria y otra muy distinta hacer €l trayecto a pie, como lo hacian los segadores
gallegos que en verano se desplazaban a Castilla y Andalucia. Precisamente, Dalrymple
en el mes de agosto vio dormir al aire libre en Benavente, junto al cementerio, a cuadrillas
de jotnaleros gallegos que habian realizado labores de recolaccion en Castilla y Andalucia;
a partir de Benavente, el inglés siguié encontrandose con varios de estos grupos que
regresaban a pie a Galicia. A partir de Villafranca desaparecia el camino de ruedas y
pasaba a ser de herradura. En ese momento, 1774, la carretera de Madrid acababa en
Astorga. A partir de aqui, Ia ruta se complicaba: “he atravesade por un malfsinte camino”,
escribe Dalrymple, a? describir la marcha hacia Fuencebaddn. Después de Ponferrada y
Camponaraya, ‘“‘ef camino es muy malo”. A la salida de Villafranca, el inglés atraviesa
un trazado nuevo de dos millas, pero pronto las obras se interrumpen para entrar “en un
camino detestable”, que s6lo compensa el pintoresco paisaje?”.

% J, GarCia MERCADAL, Vigjes de exiranjercs por Espasia y Fortugal. Salemance 1992, Tomo V,
p. 200
% Ibidem, p. 204.
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4.2. El camino del valle del Tera y la alta Sanabria

La ruta a Galicia por el valle del Tera y Sanabria cstaba en bastantes peores condi-
cienes que la que se dirigia por Benavente a Astorga y El Bierzo. A finales del siglo xvin
el paso sobre el rio Negro se hacia a través de un puente casi hundido, lo que ponia en
dificultad el trifico del alfoli y la movilidad para los destacamentos de la plaza militar
de Ja Puebla de Sanabria. Pero también dificultaba el comercio y el mercado con las
villas préximas, come Mombuey, donde se celebraba un mercado los martes de cada
semana. Sobre esta base, Mombuey urgié en 1797 a su reparacién', que debio llevarse
a cabo de manera ripida, pues un aiio més tarde el autor del manuscrito de Viage g Galicia
informa que: “antes del lugar de Rionegro, y barbeande con él, se encuentra el Rio del
propic nombre que se pasa por un puente de piedra nuevamente construido”

La reparacion de puentes y pontenes debid constituir una de las principales preo-
cupaciones de los concejos. Tanto en Rosinos de 1a Requejada como en Villardeciervos
se clamaba por la reedificacidn de sus puentes, algunos de ellos arrastrades por las cre-
cidas'”. De ahi que se recurriera a repartimientos y bienes de propios. Hasta algunas
cofradias, caso de la de “Los Falifos” en Rionegro del Puente, tenfa entre sus fines el
arreglo y mantenimiento de puentes y pontones. Hacia 1785 dicha cofradia mantenia 28
hospitales para albergue de cnfermos y peregrinos y se ocupaba de la coaservacién y
reparacién de 35 puentes {de madera y piedra) dispersos por la comarca, para facilitar el
trasiego de los que iban en romerfa hacia Galicial!®Z.

Algunas diferencias en el trazado del camino de Benavente a La Puebla de Sanabria
se advierten entre los mapas de Manuel Sutil (1769) y Tomds Lépez ([779). En el pri-
mero ia via sigue de Camarzana a Vega de Tera y Junquera y, desde aqui, a Rionegro. Sin
embargo, en el de Tomds Lopez {Mapas 3 y 6), el camino real se desvia directamente de
Camarzana a Rionegro, dejando a su izquierda a las poblaciones intermedias, pero sin
pasar por ellas'%,

Con mayer detalle conocemos el camino a finales del siglo xvin, gracias al manus-
critg del Viage a Galicia de Vizquez del Viso. Entonces, la via de Benavente a Orense
por Sanabria cruzaba el Orbigo con direccién a Santa Cristina de la Polvorosa. El rio,
entonces se pasaba por una barca en los meses de invierno y se vadeaba durante el resto
del afio. Para evitar las crecidas y sus riesgos Vazquez del Viso abogaba por la construc-
cidn de un puente “gntecediéndole como unas dos mil varas de calzada algo elevada,
que se una a él y tenga algunas alcantarillas gue den salide a las aguas rebalsadas™.
Después, ¢l camino segufa el curso del Tera, corriende por la parte baja de los cerros que
Jalonan su margen izquierda {(Mapa 7). Del Viso propenia la construccidén de algunos
Ytrozos de calzada (aungue no del costo de la antecedente), con varias aleantarillas
para dar paso a las aguas que provienen de las varias sangrias hechas a dicho Rio por
los naturales para el riego de sus prados, linares v caflamares; v de los manantiales y
arroyadas de las [luvias que bajan de los cervos™. Y aftade;

"Parece huvo dictamen que este primer trozo de camino y la legua y tres quartos que siguen
hasta Rionegro debia desviarse de esta diveccion, siguiéndole desde Benavente por la de

100 S MADRAZO, Ef sistema de transportes en Esparnia, 1750-1850. Vol, 1., Madrid, 1984, p. 270.

19 3. MaDRrAzO, El sisterma de transportes er Espaiia, 1750-1850. Vol, 1., Madrid, 1984, p. 270.

192 L. VAzqQuEr o Parta; J. M. Lacarea y 1. Uria RIU, Las peregrinaciones a Santiage de Com-
postela. Tomo [ Madrid, 1948-49, p. 253. Reed. 1993.

103 T. L6pEZ, Mapa de la provincia de Valladolid, dedicado al 8rn D. Pedro de Alcdntara Téllez
Girdn, Alfortse Pimented, erc., conde-dugue de Benavente. Madrid 1779,
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Mapa 7.- El camine a Galicia por el valle del Tera a Ia altura de Santa Marta. Afio 183%
(Archivo de la Real Chanciileria de Valladolid).
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Astorga, como legua y media, hasia el lugar de Manganeses de la Polvorasa, donde a menos
coste se podia hacer el citado puente, por gque tirado desde allf en linea vecta por el parage
gue e Hama Galeana, o transito de las merinas, al citade lugar de Rionegro, corrfa por
terrenc mas firme y enjuto, se acortava alguna cosa, ¥ costaria algo menos de la mirad que
por aquella parie. Pero tienen el grave inconveniente que por este parage se marcha por
terrena drido, donde 4 penas se halla agua para beber y retirado de poblaciones; al paso
qiee por oire lade las hay muy continuadas y quedarian en el beneficio de Ia necesaria comu-
nicacion; privande af mismo tiempo a los vigjeras de la comodidad de marchar por terrenc
ameno Y frondoso, que proporciona el recree con la abundancia de todo”.

Desde Santa Marta (Mapa 8), el camino se dirigia a Mombuey por Camarzana, Vega
de Tera, Junquera y Rioregro, en total 4 %4 leguas. En Rionegro se pasaba por un puente
de piedra recieniemente construido, en el que habia intervenido Juan de Sagarvinaga'®,
De Moembuey la via continnaba a Remesal, del que le separaba 2 ¥4 leguas, después de
pasar por la Venta de Cernadilla, Asturianos y Palacios, a través de un terreno llane,
donde tinicamente se precisaba hacer una pequefia calzada ¥ una alcantarifla. Separaban
Remesal de Requejo, 2 /s leguas. El camino pasaba por Otero, donde se precisaba
“ensanchar come unas quarenia varas de una calzada antigua y un puentecilio todo de
poce coste, porgue los materiales estdn al pie de la ebra”. Por su parte, el camino a La
Puebla de Sanabria (Foto 7), que transcurrfa por un terreno llano y seco, sdlo necesitaba
“desembarazarlo y alineario™.

Entonces era La Puebla plaza de armas y cabeza de su partide, con gobemador militar.
A la villa se entraba “por un buen puente de piedra sobre el Tera”. El camino continuaba
“un gquarto de legua de buen piso a otro puente de piedra sobre el riachuelo de los
Mosquitos para pasar of fugar de Reguexo, por una llanura seca, donde solo necesiia
ensanchar el camino en alguna otra parte, y hacer una alcantarilla en un arrove que
atraviesa y lleva alguna agua en invierno, pero ninguna en verano”.

Vazquez del Viso proponia que se abriera “un ramalito, como de unas gquatro leguas
de mal camino, desde esta Plaza para dirigirse a Zamora, Salamanca, Ciudad Rodrige
y Avifa”. Lo justificaba porque de esta manera se facilitaria el comercio entre los poer-
tos y el interior gallegos con esta parte del reino de Castilla ¥ asi poner en contacto
“los granos, pafios, bayetas y lanas de dichas provincias, con los exquisitos acevtes de
Sierra de Gata y otros frutos de Extremadura; especialmente de los fertilisimos terrenos
de la Vera y de Plasencia. Y en retorno recivirian con facilidad los pescados frescos y
salados de la costa de Galicia, sus lienzos y otras producciones de aquel Pais, ademds
de los géneros ultramarinos, cuyo transporte les saldria mucho mds varato a los natu-
rales de dichas Frovincias gue por ningun ofro puerto por donde ahora los reciven”.

Separaban Requejo de La Gudifia 4 leguas, por terreno montaiiose, teniendo que
subir los puertos de Padormelo y La Canda. Los lugares por los que transcursfa el cami-
no eran Puente de Libros, Padornelo y Lubidn, en Sanabria y, ya en Galicia, La Canda,
Villavieja, El Pereiro, Caiflizo y La Gudifia. Algunas obras se habfan acometido a costa
de los puebloes, como el puente que cruzaba el arroye de los Mosquitos, y el camino que

1% Debo la noticia a Eduarde Azofra, que prepara su Tesis Doctoral sobre este maestro. B arqui-
tecto Juan de Sagarvinaga destacs, sobre todo, por sus obras en Salamanca (en la Catedral Nueva, en el
colegio mayor de San Bartelome) y Cidad Rodrige (Torre nueva de la Catedral, Seminario, casas del
Hospital de 1a Pasién, puente sobre el Agueda, Hospicio, obras en el monasterio de La Caridad, retablos
en ¢l convento de Santa Clara...): Vide M. HERNANDEZ VEGAS, Cindad Rodrigo. La catedral v la cindad.
Tome II, Salamanca 1935, pp. 292-297; J. PnnLLa GonzALEz, Ef arte de los monasterios v conventos des-
poblados de ia provincie de Salamanca. Salamanca 1978, pp. 162-164 v M* T. 1L.OPEZ DE GUERERO SANZ,
Monasterios medievales premonstratenses. Reinos de Castilia y Ledn, 1. Salamanca 1997, pp. 626 y ss
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Furo 7. La Puebla de Sanabria.

subia suavemente al Padornelo'™; aiin asi, el camino necesitaba repararse “con parte
de calzada y terraplenes de cascajo, que todo estd al pie de Ian obra”. En el tramo entre
las Portillas del Padornelo y La Canda terminaba el camino de ruedas entre Galicia y
Castilla. Bl autor del Viage @ Galicie abogaba por la construceion de un camino “sélido
v eémodo” ¥y achacaba el retraso de su gjecucion a “la desgraciada indiferencia con
gute se ha miradoe hasta aqui un asunto de tanta importancia a los intereses del Estado,
pues huve facultativo que ofrecid al Gobierno hacerlo por un millén de reales a toda
satisfaccion”.

Desde el puente de los Mosquitos, el camino continuaba en suave pendiente al lugar
de Padornelo, necesitando también ser mejorado. A media legua de Lubidn daba comienzo
la subida, también suave, de la Portilla de 1a Canda. Aqui era preciso “ensanchar el cami-
no v limpiarle de fas piedras que ruedan a €l desde las ciumbres con motive de las aguas”.
No obstanie, Vazquez del Viso proponia cambiar €l caming: “Sin embarge, para evitar
dicha cuesta, algunos repechos de subidas y baxadas que hay desde Padornelo a ella y

103 Fspecial protagonismo en la reparacion e impulso de estos parajes tuvo el cura de Requejo,
Francisco Javier Gonzdlez, un capiritu ilustrado y emprendedor. En dicho lugar habia promovido algu-
nas fabricas, como da cuenta el informe de Vazquez del Viso: “ew ef lugar de Reguexo hay fibrica de
medianos sombreres, con algunas otras nuevamente establecidas de lonas, cintas y otros texidos de cur-
tidos de suela, becerrillos ¥ amés, promovidos por la Hlustracidn de su recomendable cura’. En la
Biblioleca Nacional de Madrnid se conserva un manuscrito de hacia 1787 en ¢l que ¢l sacerdote propone
la constitucidn de una compafiia de linos en la comarca sanabresa.

La construccion de puentes a costa de 105 pueblos debid suponer un considerable esluerze econd-
mico. Bn la segunda mitad del siglo xvin se construfa en Sanabria un hermose puente de piedra sobre ¢l
Tuela. entre Hermisende y San Ciprian (foto 8), impuisado también por el sector eclesidstico, como reza
la inseripcidn lating que, vertida al castellano, dice: “Este puente fue edificado por el doctor D. Grego-
rie Francisco Montes, rector de esta parrogitie por el pueblo de Armisende a expensas suyas en el ailo
del sefior de 1774, Fue maestro D Baltasar Acamalle. Rogad por ellos”.
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Fote 8. Puemte sobre el Tuela, entre Hermisende ¥ San Clpridn (fow de Jesis G. Rodiiguer).

ahorrar la construccion de varios puentecillos sobre arroyuelos gue atraviesan; convie-
ne mudar el camino desde Padornelo tomando por fa izquierda de la Hermita de Senta
Ana, la falda de la montafia que estd ol mediodia de esta encafiada, donde con un solo
peqitefio puente, se abrazan todas las aguas de dichos arroyos que por dicho parage ya
van reunidas, y se sale en lano al mismo lugar de la Canda, ataxdndose mas de un guar-
to de legua, y teniendo mucho menor coste las obras™.

El camino de la Canda a la Gudifia, a pesar de ir por terreno lHlano y firme, era estre-
cho y con varias vueltas. Se propon{a evitarlas cambiando el trazado al salir de la Canda,
con lo gue se atajarfa media legna, sin perjuicio para los intereses de particulares, pues
la mayor parte de los terrenos eran comunales y el resto de poco valor,

Un cambio del trazade se proponfa también desde la Gudiita en direccidn a Orense'%:
“ Desde esta Villa hay un camino de herradura que toma por la mane derecha « Sierra
Seca y Villa de Laza, cortando desde esta por alginos pueblos pequeiios en derechura
al de Sexatbo, gue estd media legua antes de Orense; y por cuya ruta parece se alajan
coma unas tres leguas desde la Gudifia a dicha ciudad. En consecuencia hay opiniones
de que In carretera debe tirarse por esta parte, ¥ no por la de Monterrey. Fero sobre ser
muchisimo mds costosa por dicha parte, parece gue de ringiin modo se deben dexar pri-
vados del beneficio de su comunicacion, las interesantes puntos de las vilias de Verin y
Monterrey, Ginzo y Allariz, con lo mejor del fertilisimo valle de Limia; interesdndose
también por esta via la mayor abundancia de viveres, y comodidad de los pasageros”,

196 Bs ¢l camine que signi¢ a principios del siglo xvil el candnigo cordobds Benardo de Aldrets,
Ver supra. ). RUBIO Lapaz, “El Diario del viaje a Santiago de Bernardo de Aldrete. Estudio v edicion”,
Compostellanunm, XXXVIII (1993), pp. 363-393,
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APENDICE DOCUMENTAL

VIAGE A GALICIA
DESDE LA VILLA DE BENAVENTE

O

BREVE DESCRIPCION DE SUS
DOS CARRETERAS

De la construida desde Astorga a la Coruiia, v de la que debe construirse
desde dicha Villa a la ciudad de Qrense

Con algunas observaciones acerca de sus obras,
utilidad y circunstancias de cada una de dichas Carreteras

Afio 1798

El objeto del presente trabajo es demostrar la urgente necesidad que hay y el gran-
de interes que se sigue al Estado de que se abra la carretera, por que muchos afios ha
esta clamando la mayor parte de los habitantes de Galicia, representados por las ciu-
dades de Orense, Santiago v Tuy, con las villas y comercio de los puertos de Vige vy de
Pontevedra, desde la Villa de Benavente por la Puebla de Sanabria, Monterrey a aque-
las tres capitales y willas, segun esta acordado por los Exemos. Sres. Superintendentes
Generales de Caminos vy Correos, Conde de Floridablanca y principe de la Paz, en 3 de
Marzo de 1786 y 18 del mismo de 1795,

Se divide en dos partes. La primera contiene el ftinerarvio desde la Villa de Benavente a
la ciudad de Astorga y desde esta a la de la Corufia, por el camine que acaba de concluirse
por el Partido del Vierzo, ¥ Provincias de Luge y de Betanzos, con una ligera insintacion
de las qualidades de esta ruta, de sus costosas obras y estade actual de su camino.

La segunda comprehende el de la carretera acordada y sus ramales, manifestan-
dose por mayor Ia continuada fertilidad de los paises por donde debe pasar, ¥ las prin-
cipales obras a que se reducira su execucion, segun inteligentes gue la han reconocido:
de que se podra deducir el limitado coste a que pueden ascender, respecto del que tubie-
ron las de aquella v de su mas general beneficio.

En una y otra parte, se hacen aungue de paso, observaciones importantes, acerca
de la mayor o menor comodidad que presentan ambas rusas; de los principales pueblos
que se encuentran en ellas, su comercio, industria, comestibles y producciones mas
comunes de sus terrenos y de los inmediatos: se expresan las respectivas distancias que
hay desde los principales puntos de Galicia por una y otra carreterd a Benavente, cen-
tro de donde parten a aquel Reyno; v las gue tienen entre si aguellos mismos puntos unos
con otres, de cuyos sencillos daros, se puede inferir la improporcion de la de Lugo para
Jucilitar la necesaria comunicacion exterion, ¢ interion, u mas de las tres quartas partes
de Galicia, las mas pingites y mas interesantes; y las considerables ventajas que la leva
la de Orense, en razon de dicho obgeto, v de la mayor comodidad que ofrece a todo viage-
ro que transite a agquel Revno, excusandole la displicencia de caminar entre asperisimas
montafias, y por pasos intransitables en alguno dias del afio, con la escasez de viveres
que comunmente se experimenta en aguella.
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Finalmente, se da una idea general del considerable impulso e incremento que reci-
viran por medio de esta carretera y sus ramales, todos aquellos ramos qie constituyen
esencialmente en un Estado el nervio y la rigueza de sus habitantes; de las muchas pro-
vincias que mas inmediatamente participaran de su beneficio; y el incalculable interes
generalmente se seguira de su execucion.

Al ultimo se pone un Estado de los caudales con gue ha contribuido y contribuye
Gualicia anualmente para sus caminos, y una razon de algunas sumas gue se extrajeron
para obrar forasteras; de cuyo hecho v de lo puco gue despues de tuntos aitos se kalla
construide de los expresados camings en su propio suelo, por cuenta de los grandes pro-
ductos de aguella contribucion, se evidencia la ilegitima lnversion gque hasta ahora se
dic & la mayor partes de dichos caudales; y la justicia con que clama agquel Reyno, sobre
que se empleen en el y en las obras que le son tan esencialmente necesarias, como que
por falta de ellas se halla constituida su mumerosa poblacion y clase mas preciosa de
sus habitantes en el mayvor desaliento y atraso mas lastimoso.

Por esra razon y orras ne menos sensibles, gue se hallaran en el discurso de este
pupel, se debe esperar de la integridad del Ylustrado Magistrado a quien la piedad del
Rey tienen cometido la direccion y gobierno de iguales obras en toda Espaiia, que al
paso de facilitar el que o Galicia se la reintegre, o resarza de los caudales que constan
extraidos, se la auxilie para la construccion de su nueve camino con aguella parie gue
la corresponda del fondo destinado a los Generales, o fin de que tenga el mas pronto
exito, una obra que tamto interesa ol Estado v a toda ta Nacion.

Lo dedica tode el zelo de un amigo del bien publico, con un plano topografico de
Galicia, comprehensivo de ambas carreteras, ol Sefior Conde Guzman, Inspector Gene-
val de Caminos y Canales de Espafia, del Consejo de 5. M. en el Ri, de Hacienda, Inen-
dente de los Reales Exercitos y Dirvector General de Correos y Postas, para el uso que
su justificacion estime conveniente hacer de ello, especialmente en el Viage que piensa
hacer a aquel Reyno, para reconocer y detallar la Direccion de la proyectada carrete-
ra; esperando de su notoria bondad se sewvira disimular los defectos en que se pueda
haver incurrido en una obra dictada por el zelo y escrita con mas prisa de la que exigia
su naturaleza.

Nota

Por mayor comodidad y comprension, se hace la descripcion de las dos rutas de
gue trata este papel, por division de postas, segun el orden con que se hallan estableci-
das en el dia por ambas carreras.

PRIMERA FARTE

Carretera general construida
desde Benavente por el Vierzo
a Lugo v o Corufia

Desde Madrid a Benavente se regulan 44 leguas, pero no hallandose arregladas a
medida las gue hay desde el punto en que finaliza la Carretera construida desde Gua-
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darrama hasta alli, deben supone. . . 2 al grado, o de una hora de camino, como
se graduaban antiguamente; y por igual razon debe entenderse lo mismo respecto a las
diez gue se cuentan desde Benavente hasta Astorga. Pero no asi las 44 que hay desde
esta ciudad a la Corufla por haverse marcado a razon de 83 varas cada una, segun el
nuevo metodn gue comunmente se sigue en los caminos gue se hacen de nueve.

Las gue se sefialan de posta a posta desde Astorga a la Corufla estan gjustadas a
dicha medida con la posible exactitud. No pudiendo observarse lo mismo sin una menu-
dencia impertinente, con las distancias de los pueblos a puntos intermedios de dichas
postas, deberan entenderse las que se seflalan sebre el poco mas o menos.

Posta n® 1
Desde la Villa de Renavenre al Puenie
¥ venia de Lavizana, 3 leguas

Desde Benavente sale el camino con rectitud ol norte por una loma seca y enjuta,
sin que se note cosa particular que hacer en el hasta ¢l puente de Lavizana sobre el Rio
Orbigo. Dicho puente es corfo y angosto y en las crecientes suele extenderse el Rio por
uno y ofro lado e impedir el paso; por lo que es necesario, o construirle de nueve, o
aumentarle a cada lado un arco, o alcantarilla v hacer un trozo de calzada elevada para
obiar aguellos inconvenigntes.

La Venta de Lavizana situada cerca del Puente, esta medianamente provisia, pero
et el espacio de las dos leguas que hay antes de legar a ella no se encuentra pueblo
alguno, ¥ solo se avistan a los lados del camino los de Barrana, Herreros y Maire,

Toda la rivera del Orbigo es fertil en granos y linos, ¥ en sus praderias y montes
inmediatos se cria bastante ganado bacuno y lana, abunda de caza y de buenas truchas
dicho Rio.

N°2
Desde Lavizana a la Villa
de la Bafieza, 3 leguas

A la venia de No(rla 1
A San Juan de Torres 1
A la Bafieza 1

Es necesario reparar el camino desde el Puente de Lavizana hasta entvar en la
calzada gue hay antes de la Bafieza, pues las aguas que se derraman en varios para-
ges tornan unos lodagales gue ademas de deteriorarlo incomodan a los pasageros.

La Villa de la Bafieza es pueblo de bastante consideracion. Hay en ella fabricas de
curtidos de suelas, cordovanes y bagueias; y hace bastante trafico y comercio de linos,
de que abunda aquel terreno, de granos, de ganados, de zapatos, de panos ordinarios,
bayetas, mantas y de otros varios efectos que extrae de Leon y Castilla para el Partido
del Vierzo v algunos parages de Galicia.
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N°3
Desde In Bafiera ¢ la cindad
de Astorga 4 leguas

Al lugar de Palacios de la Valduerna 12

A la Venta de San Antonio 2
A Zelada !
A Astorga 12

Este trozo de camine es de terreno llano, pero aguanoso y expuesto a formarse
barros y pantanos. Necesita componerse, reparar los trechos de calzada que hay en el
¥ hacer un puentecillo o Alcantarilla sobre un arroyo que hay antes de entrar en Astorga.

Es ciudad murada y esta situada en una vega llana de clima frio v seco; produce
trigo, centeno, linos ¥ algo de garbanzos, pocas frutas v hortalizas; sin embargo no fal-
tan los comestibles comunes de buenas carnes, buen pan, aves domesticas y caza. Hay
en ella fabrica de curtidos de cordovanes, suela y otros; pero poca industria entre sus
moraderes que son harto niserables, a excepcion de algun otro particular, Se celebra en
ella una feria al afio, donde se ponen muchos ganados, granos, linos, y otres generos del
Pais, ¥ de los que concurren de Castilla.

N4
De Astorga a Manzaneal
del Puerto 3 172 leguas

Al lugar de Prado de Rey i
Al de Combarros 12
A Manzanal i

En Astorga da principio el camino nuevo que va a la Corufla, ¥ que se vario
miucho de la ruta del antiguo hasta el lugar de Cacabelos en el Valle del Vierzo, para
evitar en parte las nieves y penalidades del puerto Fuencebadon, cuyas montafias
empiezan un poco mas alla del lugar de Combarros, y en el transito de ellas son esca-
sas las comestibles y las posadas muy infelices; y asi el pasagero que quiera hacer
inenos incotmodo su viage debe llevar st cama, v prevenirse de comestibles en Astor-
ga hasta salir a Bembibre

La direccion def nuevo camino se tomo por unas encafiadas de la derecha y puntos
citados a salir a la Villa de Bembibre. Costa quantiosas sumas per que haviendo sido
Jorzoso construir mucha parte de el sobre paredones que muy en breve se arruinaron con
las aguas y con el desprendimiento de tierras y piedras de las Montafias, huve que ree-
dificar varias veces muchos trozos de el.

Sin embargo no se consiguie de todo evitar el impedimento de las nieves, que algu-
nas veces suelen detener los quatro y seis dias los carriages, formandose en varias par-
tes tales lodazales ¥ atolladeros que  penras pueden salir las caballerias, v menos los
carruages. Yerdad es que mucha parte de esto procede de la malisima construccion de
estos caminos hasta Yillafranca del Vierzo por no haverse apisonado como debian y cui-
dade despues por los celadores que a penas se halla uno gue cumpla con su ebligacion.
Lo mismo sucede generalmente en todo el resto de esta carretera hasta la ciudad de
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Betanzos, por estar lexos de los gefes y de toda persona de autoridud que vele sobre
ellos. Es punto este en que seria de la mayoer importancia un debido arrveglo; pero difi-
cil de convinar si a dichos celadores no se les somete a otros en sus respectivos distri-
tos en guienes concurra, celo publico, integridad y pureza para hacerlos cumplir con
dha. Obligacion,

NeS
Desde Manzanal a la Villa
de Bembibre
3 U/2 leguas

Al lugar de la Torre 2
A la Villa de Bembibre 15

Oueda explicado en el numero antecedente las qualidades de este trozo de camino

¥ 51 Terreno.

La Villa de Bembibre puede mirarse comp el termino de las montaiias de Fuence-
badon y como la entrada del fertil Vatle del Vierzo. Tiene buenos tenminos que apundan
de linos y de ganado bacuno. Esta medianamente surtida de viveres, y se debg hacer
provision de ellos hasta Villafranca.

NO
Desde la Villa de Bembibre
hasta el lugar de Cubillos de

2 leguas
Al lugar de San Roman e
Al de Cobrana a
Al Puente y lugar de Congosto 7
A Cubilios e

Corre el caming mucho desde Bembibre con algunas bueltas por el lugarcito de San
Roman, a cuya inmediaciones se hallan dos puentecillos, y sigue por las quatre cuestas
Hlamadas de la Canaliza, Cobrana, Fontanilla v Revellosa, hasta el lugar y Puente de
Congosto sobre el Rio Sil, y aqui tambien en cuesta hasta el lugar de Cubillos, dexando
como d legia y media sobve Ia izquierda las villas de Ponferrada y de Mofina por donde
va el camine antiguo, que aun usan casi todos los maragatos gue se dirigen & la Corn-
fa, al Ferrol y & los pueblos seprentrionales de Galicia. Los que hacen sus traficos acia
Orense, Tuy, Vigo y paises meridionales de aguel Reyno, entran en &l por la quebrada y
asperisima ruta de Valdeorras a donde toman desde Ponferrada sin tocar en el camino
nueve por ser mas largo para ellos.

La Villa de Ponferrada ¢s la capital del Partido del Vierzo; esta situada a la orilla
del Rio 8il, abundante de especiales truchas y anguilas, y en una campiia muy frondosa
v fertil en todo genero de frutos y delicadas frutas.
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El Fartido del Bierzo correspondiente a ia provincia de Leon contendra comeo unas
86 leguay guadradas, la mayor parte de asperisimas moniafias. Pero su valle principal
y alguros otros mas pequeRios que comprende son fertiles en todas especies de frutos,
especialmente en buenos linos, v se cria mucho y buen ganado bacuno, que casi viene a
ser el unico trafico e industria que ienen sus naturales.

N7
Desde Cubillos a
Villafranca
3 12 leguas
Al Cacabelos 2
A Villafranca 1

Ef camino de esta posta tiene sus defectos como el antecedente,

En el lugar de Cacabelos se celebra una buena feria anual en que se negocian
muchos ganados, lenzos, linos y otros articulos del pais y de Castilla.

Viliafranca aunque es pueblo de alguna consideracion a penas tiene comercio algu-
no, ni se conoce en ¢l otra industria que los de su pan, que es muy superior. Contiene
una provincia de familias distinguidas aungue no muy acomodadas. Es pueblo media-
ramente abastecido de viveres, buenas carnes, caza de sus montes inmediatos, exquisi-
ras frutas, y excelentes truchas de fos rios Burbia y Valcarcel, gue pasan a su inmedia-
cion; y agui es necesario hacer prevencion hasta Lugo.

En Villafranca termina el valle o vega del Vierzo, gue produce algo de vino, aungue
no de la mejor calidad, pero si muchas y delicadas frutas, hortalizas, linos, y algo de
granos, tiene muchos y excelentes pastos en que se criagn bastantes ganados.

N8
Desde Villufranca
a Ruitelan
3 iz leguas

Al lugar de Perege I
A Trabdo I
A Ambas Mesias !
A Ruitelan 12

Sale el caniinoe de Villafranca per su puenie sobre el Rio Burbia, siguiendo toda esa
posta con varias torfuosidades, entre poniente y norte, por la orilla derecha del Rio Val-
carcel acia su origen, y por una grande garganta que forman dos alias montaias, hasta
el pie del elevado Puerto del Zebrero. Fl piso es naturalmente aguanoso y de muchas
subidas v baxadas. Fue muy costoso el camino por tener que hacer de calzada la mayor
parte, ¥y que construir muchos puentecilios, alcaniarillas y paredones; y sin embargo de
su gran coste nv dexa de ser en el invierno bien incomode por los muchos lodazales gue
se forman en el. Lo mismo sucede por lo general en todo lo demas hasta salir de las
montaftas del Zebrero.
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N°9
Desde Ruitelan
a Castrelo
2 /2 leguas

Al Meson nuevo de Castro Ik
A Piedrafita i
A Conireln Iifs

Desde Ruitelan hasta la ciudad de Lugo, la direccion del camine se vario mucho
del antiguo, para evitar el paso por la formidable cuesta lamado de la Paba, y huir de
las nieves mas alto del Puerto del Zebrero, Se tirp sobre la derecha por unas encaftadas
de muchas bueltas que aungue lo alargaban bastantemente hasta dicha ciudad no eva
posible obiar de orro mode aguellos obstaculos, ni suavizar alguno tanto el ransito de
tas grandes montafias de diche Puerto. Sin embargo no carece de muy penosas cuestas
¥ las nieves caen en el con tanta abundancia que obligan en algunas ocasiones a dete-
nerse los carruages y pasageros ocho o mas dias, y ablandan tanto el camino, que se
hace intransitable.

Un poco mas delante de Ruitelan, se hallan al paso las buenas Ferrerias Hlamadas
de Valearcel, pertenecientes al sefior de Noceda.

En el Lugarcito de Castro, da fin el Reyno de Leon y FPartido del Vierzo, por cuyo
tercio mas septentrional de ella va la carretera desde su principio hasta entrar en la de
Betanzos.

(Continda el manuscrito)

SEGUNDA FARTE

Carretera proyectada y acordada desde
Benavente por la Puebla de Sanabria,
Orense a Santiago

Careciendose de una medida formal de esta carretera, por gue ni qun la hicieron
los diversos facuitativos gue la reconocieron de orden del Gobierno, es indispensable
contar la distancia de los pueblos segun esta recivida de inmemorial entre sus natura-
les, v los que transitan de continue por ellos; y por consiguiente debe suponerse a lo
sumo cada legua de hora de camino segun nuestro antiguo estilo, como se ha indicado
al principio de la primera parte de este papel. La prueba de que a lo menos en esta parte
de pais no deben suponerse de mayor extension es gue antes de construirse el caming
desde Madrid a Guadarrama y de Astorga a la Corufia, siempre se contaron desde la
Corte a este Puerte sobre 115 a 120 leguas, y hoy por la reduccion que se hizo en lp que
se consiriyo nueve g leguas de 83 varas, guedaron minoradas aguellas entre unas y otras
a 98, sin embargo de ser un hecho constante, que solo en los Puertos de Fuencebadon
y del Zebrero para desviar el camino de las mayores asperezas de estas dos montaiias
se alargo en el primero cerca de tres leguas y acaso mucho mas el segundo.
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Con arregle a dicho principio v para que con menor trabgjo se pueda percivir a
primera vista la verdadera distancia que hay desde Benavente (punto centrico donde
se separan ambas carreferas) a los pueblos, o puntos principales de Galicia, por una
¥ otra de ambas carveteras, ha parecido conveniente reducir en todas las compara-
ciones que se hacen de la de Lugo, con la de Orense y sus ramales, que vamos d des-
cribir, las leguas de a 83 varas que estan marcadas en aguella a la clase de las de
6626 o de 20, al grado en que se regulan las de esta: lo que se debera tener presente
para obiar toda duda,

Posta n” ]
Provincias por donde airaviesa el camino

Desde Benavente a
Santa Marta

3172
Provincia de Valtadolid
A Sante Cristina 72
A Quiruelas !
A Sitrama i
A Santa Marta 7

Desde Benavente, tirando azia poniente, sale el canrino en linea recta por un campo
Hano hasta el Rio Orbigo, que se pasa para ir a Sante Cristing que esta al margen
opuesto, por une barca en los guatro meses de Invierno, v se vadea en lo restante del
ailo. En las grandes crecientes suele extenderse por dicho campo, e interceptar el paso,
por no poder flotar la barca fuera de Madre. Para evitar las dilaciones de esta, y los
riesgos de agquelias, debe construirse puente antecediendole como unas dos mil varas de
calzada alye elevada, qite s¢ una a el y tenga algunas alcantarillas gue den salida a las
aguas rebalsadas.

Corre ¢l caming desde Santa Cristing a Santa Marta por las faldas de unos cerros
de la parte del norie del Rio Tera, en cuyo transito es necesario separarle en algunas
partes del antiguo, para sacarle con mas rectitud, y quitar algunos malos pases, ademas
de acortarse algo mas de media legua. Hay que hacer en este transito alguno trozos de
caizada (aungue neo del costo de la antecedente), con vavias alcanfarillas pava dar paso
a las aguas gue provienen de las varias sangrios hechas a dicho Rio por los naturales
para el riego de sus prados, linares y caflamares; v de los mananiiales y arroyadas de
las Huvias que bajan de los cerros.

Parece hmvo dictammen gue este primer trozo de camine y la leguea y tres quartos que
siguen hasta Rionegro debia desviarse de esta direccion, siguiendola desde Benavente
por la de Astorga, como legua y media, hasta el lugar de Manganeses de la Polvorosa,
donde a menos coste se podia hacer el citado puente, por que tirado desde alli en linea
recta por of parage gue se llama Galeana, o transito de las merinas, al citade (ugar de
Rionegro, corria por lerreno mas firme y enjuio, se acortava alguna cosa, y costaria
algo menos de la mitad que por agquella parte. Pero tienen el grave inconveniente que
por este parage se marcha por terreng arido, donde apenas se halla agua para beber ¥
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retirado de poblaciones; al paso que por otro lado las hay muy continuadas y quedarian
en el beneficio de la necesaria comunicacion; privando al misme tiempo a los viajeros
de la comodidad de marchar por terreno ameno y frondoso, que proporciona el recreo
con la abundancia de rodo.

N°2
Desde Santa Marta ala
Villa de Mombuey
4 3/4 leguas

A Camarzana i72
A la Vega de Tera !
A Jfunguera 14
A Rionegro i
A Mombuey 2

Antes del lugar de Rionegro, y barbeando con el, se encuentra el Rio del propio
nombre gque se pasa por un puente de piedra nuevantente construido: en el espacio de
esta posta se atraviesa un arroyuelo Hamado Chote, que por unirse con el Rie Tera,
cerca del camino, suele hacer refroceso en las avenidas e impedir el paso y necesiia
hacersele un puentecillo de un solo ojo. En todo el resto del camino, apenas hay qgue
hacer mas gue ensancharlp y alinearle por ser terreno firme y enjuio.

La Villa de Mombuey es puello de consideracion: sus naturales se dedican mucho
al trafice y a la Arrieria: tiene algun comercio y se celebra un gran mercade en ella
todos los martes de cada semana, en el que se negocian gran cantidad de granos y
fegumbres, muchos ganados de todas especies, muchos lienzos, linos, cafiamos y otros
efectos del pais.

N 3
Desde Mombuey

A Remesar

2 3/4 leguas
A la Venta de Cernadilia 1
A Asturianos 1
A Palacios 172
A Remesar 174

En esta posta nada hay que hacer mas que una pequeiia calzada y una alean-
tarilla de poca consideracion cerca de la Venta de Cernadilla; pues el resto del terrenc
¢s lano, filtlme y enjuto.
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N4
De Remesar al lugar

de Requexo

2 172 leguas
A Otero ?
A la Puebla de Sanabria I
A Requexo 1172

Desde Remesar a Orero hay qite ensanchar como wnas quarenta varas de una cal-
zada antigua y un puentecitlo ftodo de poco coste, porque los materiales estan al pie de
la obra. Desde este punio hasta la Puebla de Sanabria es todo el rerreno lano v seco,
Jirme, v no se necesita mas que desembarazarlo y alinearlo.

A la dicha Villa se enitra por un buen puenie de piedra sobre el Tera. Sigue un quario
de legua de buen piso a otro puente de piedra sobre el ricchielo de los Mosquitos para
pasar al lugar de Reguexo, por una llanura seca, donde selo necesite ensanchar el cami-
no en alguna otra parte, y hacer une alcamtarilla en un arroyo que atraviesa y lleva
alguna agua en invierno, pero ninguna en verano.

La villa de la Puebla de Sanabria es cabeza de su Partido y plaza de Armas, con un
Juerte en sy recinto y otro extramuros en la ctanbre de un cerr, con foso y contrafoso.
Tiene Gobernador Militar, hace algun comercio y se celebra el dia primero de cada mes
una buena feria, en la que se negocian poco mas o menos los prismos generos que en
el mercado de Mombuey, con algunos pafios, bayetas y otros efecios gue concurien de
Casiilla.

Seria de una suma Iimportancia al servicio del Rey y del publico abrir un rama-
lito, come de unas quairo leguas de mal camino, desde esta Plaza para dirigirse a Zamo-
ra, Salamanca, Ciudad Redrigo y Avila, por que facilitaria sobre manera la extraccion
a Galicia, al Puerto de Vigo y demas de aqguel Reyno, de fos granos, paiios, bavetas v
lanas de dichas provincias, con {os exquisitos aceytes de Sierva de Gata y otros frutos de
Extremadura; especialmenie de los fertilisimos terrenos de la Vera y de Plasencia. ¥ en
retorno recivirian con facilidad los pescados frescos y salados de la costa de Galicia,
sus lienzos v otras producciones de aquel Pais, ademas de los generos ultramarinos,
cuyo transporte les saldria muchoe mas varato a los naiurales de dichas Provincias que
por ningun otro puerio por donde ahora los reciven.

En el tugar de Requexo hay fabrica de medianos sombreros, con algunas otras nue-
vamente estableciday de lonas, cintas y otros texidos de curtidos de suela, becerrillos y
arnes, promovidos por la ilustracion de su recomendable curg,

Desde cerca de la Villa de Benavenre hasta el termino de dicho lugar de Requexo
corre el camine segun gueda insinuado por la fertil rivera del rio Tera, abundante en
cosecha de trigo, cebada, centeno y abena; todo genero de legumbres, y buenas frutas.
Mantiene en sus praderias y montes altos crecido numero de ganados, bacuno, midar,
caballar, lanar y de cerda. Abunda de mucha caza y el rio de delicadas truchas y angui-
las. Tambien se cogen muchos linos y caftamos de las mejores calidades; cuya cosecha
se aumentaria aun mucho mas, mediante la suma abundancia de aguas que tiene de
riego, abierta que sea la carretera a los Puertos de Galicia donde tendra ventajoso y
Jacil despacho para el surtimiento de fa Marina.
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N° 5
Desde Requexe ala

Villa de la
Cruddivia
4 leguas
A Puente de Libros ¢
A Fadorneln ?
A Lubian ?
Al lugar de la Canda, 1° de Galicia i
A Villaviexa ?
A la villa del Perevro ?
A lugar del Caflizo i
A la Gudiiia 174

Desde Requexo al riachuelo gue laman de los Mosquitos, donde parece acaba de
hacerse puente de cuenta de aguellos pueblos, es el terrenc llano, pero necesitara repa-
rarse con parte de calzada y terrapienes de cascajo, que todo esta al pie de la obra.

Desde este riachuelo da principie el distrito conocido con el nombre de Portillas de
Padornelo y de la Canda, cuya travesia de bajas moniafias es de 2 1/2 leguas, pero de
clima tan benigno que ningun tiempo del afio impiden el paso las nieves, pues si caen
algunas muy luego se derriten. Por este solo fransito (gue es el peor de toda esta carre-
tera) dexa de comunicarse en ruedas la parte mas interesante de Galicia con Castilla; v
no por que pueda asustar el coste de franquearlo con un camine solido v comodo, si no
por la desgraciada indiferencia con que se ha mirado hasta aqui un asunto de tania
importancia a los intereses del Estado, pues huve faculiative que ofrecio al Gobierno
hacerlo por un millon de reales a toda satisfaccion.

Desde dicho puente, sigue el camino (que parece tambien acaban de construir
dichos pueblos o esfuerzo del recomendable celo de dicho cura de Requexo) en subida
muy suabe al fugar de Padornelo, qute esta en Ip mas alto de la primera Portilla, v la da
el nombre; cuyo trozo acaso necesitara de mejorarle con alguna pegueiia obra.

Como media legua mas alla de Lubian, da principio la subida de la Portilly de la
Canda, y en lo mas alto de ella, es donde se divide el Reyno de Leon de el de Galicia,
dande principio la Provincia de Orense. La cuesta de dicha Portilla que es de media legua,
es muy suave ¥ de terreno tan firme y enjuto que a penas tiene olra cosa que hacer que
ensanchar el camine y limpiarle de las piedras que ruedan a el desde las cumbres con
mativo de las aguas. Sin embargo, para evitar dicha cuesta, algunoes repechos de subidas
y baxadas gue hay desde Padornelo a ella y ahorrar la construccion de varios puentecilios
sobre arroyuelos gue atraviesan; conviene mitdar el camino desde Padornelo tomando por
la izquierda de la Hermita de Sania Ang, la falda de la montafia que esta al mediodia de
esta encafiada, donde con un solo pequefio puente, se abrazan todas las aguas de dichos
arroyos que por dicho parage ya van reunidas, y se sale en lano al mismo lugar de la
Canda, ataxandose mas de un quarto de legua, y teniendo muche menor coste las obras.

Desde el Iugar de la Canda hasta la Gudifia va el camino por piso Hano y firme,
perc angosto y con algunas bueltas que pueden evitarse y atajar media legua echandolo
por la mano derecha al salir del lugar de la Canda, terreno igualmente firme y seco; o
mas de el, del comun, v el gue no lo es, de poco valor,
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En los lugares de Lubian y del Perevro se celebran ferias todos los meses, cuyos
principales articulos que se negocian son de granos de todo genero, muchos ganados
de todas especies, linos, lienzos, castafias, y otros frutos v legumbres del Fais, paiios y
bayetas gue pasan de Castilla.

La Villa de la Gudifia es de sefiorio del Conde de Monterrey, cobra en ella portaz-
go ¥ por esta razon se le mando por el Gobierno tres o quatro aiios ha a instancia de los
pueblos, construyese la calzada y camine real que absolutamente necesita desde su
entrada hasta su salida, lo que parece hasta ahora no tubo efecto, sin duda por haver
sobrevenido muy luego la muerte de S. E. pero el menor recuerdo que se haga a la
Exema. 5r9 Duguesa de Alba es vegular la mande executar inmediatamente.

Desde esta Villa hay un camino de herradura que toma por la mano derecha a
Sierra Seca v Villa de Laza, cortando desde esta por algunos pueblos pequeRios en dere-
chura al de Sexalbo, que esta media legua anies de Qrense; y por cuya ruta parece se
atajan como unas tres leguas desde la Gudifia a dicha ciudad., En consecuencia hay
opiniones de que la carrvetera debe tirarse por esta parte, y no por la de Monterrey. Pero
sabre ser muchisimo mas costosa por dicha parte, parece que de ningun modo se deben
dexar privados del beneficio de su comunicacion, los interesantes puntos de las villas de
Verin vy Monterrey, Ginzo y Allariz, con lo mejor del fertilisimo valle de Limia; intere-
sandose tambien por esta via la mayer abundancia de viveres, y comodidad de los pasa-
geros, Por estas poderasas razones seguiremos la descripcion de esta carretera dejando
lu de aguella.

{Continda el manuscrito)
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